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1. Aufgabenstellung und Randbedingungen ® e gevas
Aufgabenstellung o

Diese Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2022
enthalt eine Aktualisierung der Berechnung der Analyse-, Prognose-
Nullfall 2035 und Prognose-Planfall 2035.

Die Hauptgrinde fir die Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung

sind folgende:

- Aktuelle Verkehrszahlung 2022, die nach dem Lockdown durch-
gefihrt wurde und als Grundlage fir die Verkehrsuntersuchung
belastbar (reprasentativ) ist.

- Seit dem Jahr 2022 hat sich das Nutzerspektrum der geplanten
Investition konkretisiert (Anzahl der Wohneinheiten, Anzahl der
Stellplatze, Bruttogeschossflache, usw.).

- Stellungnahme der Anwohner zu den verkehrlichen Auswirkungen
der geplanten Investition.

Vorhaben
Auenquartier an der IIm
Volksbank Raiffeisenbank
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1. Aufgabenstellung und Randbedingungen o
Randbedinugungen |

Die Volksbank Raiffeisenbank plant auf dem BayWa-Gelande eine
Wohnanlage mit Tiefgarage und Sondernutzungsflachen (Bliros wie
z.B. Planungsbiiros und Laden wie Kiichenstudio / Fahrradhandel
0.a.) in Pfaffenhofen a.d. llm [1].

Geplant sind der Bau von ca. 100 Wohneinheiten mit ca. 9.500m?
Bruttogeschol¥flache und ca. 4.200m? BruttogeschoRfldche fir
gewerbliche Nutzungen [1].

Das Vorhabengebiet liegt stdlich der zentralen Bereiche der Stadt
Pfaffenhofen a.d. limin ca. 1,4 km Entfernung zum Zentrum und ist
direkt an den Bahnhof/ Busbahnhof (Entfernung ca. 100 Meter)
fuBBlaufig angebunden. (siehe Folie 7).

Flir das Vorhaben wird ein Planfall mit einer Zufahrt zur Tiefgarage

von der Mlnchener StralRe, tber die auch Oberflachenstellplatze Xz;hnzbuzr;ﬁerander”m
angebunden sind, sowie einer weiteren Zufahrt fur Oberflachen- Volksbank Raiffeisenbank
stellplatze an der Schrobenhausener Stralde erstellt (siehe Folie 8) .

Januar 2024
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Randbedinugungen Il o

Es sollen 130 Stellplatze in der Tiefgarage und 31 oberirdische

Stellplatze: 16 tber die Minchener Stralde und 15 weitere Stellplatze

Uber die Schrobenhausener StralRe errichtet werden [1],

die derzeit fur alle Nutzungen vorgesehen sind (siehe Folie 8).

Beim Neubau sind insgesamt ca. 200 Fahrradstellplatze

nachgewiesen: ein Drittel der Fahrradstellplatze wird oberirdisch

angeboten, zwei Drittel werden in abgeschlossenen und

abschliefbaren Raumen zu Verfligung gestellt. [1].

Aktuell sind bis zu ca. 5 Car-Sharing-Stellplatze vorgesehen, die Teil

des gesamten Stellplatzangebotes sind. Es sind bis ca. 3 Stellplatze in

der Tiefgarage (exklusiv fir die Bewohner) und bis ca. 2 Stellplatze

oberirdisch und 6ffentlich zuganglich geplant [1].

Mit der Verkehrsuntersuchung sollen die verkehrlichen vorhaben

Auswirkungen des Planungsvorhabens und die Lage der geplanten Vollbank Rifesenbank

TG-Zufahrt untersucht und beurteilt werden. Darliber hinaus
werden die Verkehrszahlen fur die schalltechnische Untersuchung B
zur Verfligung gestellt. 6
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Lage des Vorhabens im stadtischen Bereich .
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1. Aufgabenstellung und Randbedingungen
Lage des Vorhabens im direkten Umfeld
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1. Aufgabenstellung und Randbedingungen ® e gevas
Verkehrszahlungen 2020 o

Grundlage fir die Verkehrsuntersuchung bildet eine 24-Stunden-
Verkehrszahlung an vier Knotenpunkten (vgl. Folie 10) im direkten
Umfeld des Vorhabens:

— K1 (Munchener Str. / Schrobenhausener Str.)
— K2 (Schrobenhausener Str. / Georg-Hipp Str.)
— K3 (Minchener Str. / Zufahrt BayWa Tankstelle)

— K4 (Minchener Str. / Zufahrt BayWa)

Die Erhebung fand am Dienstag, dem 15. September 2020, an
einem Werktag aulBerhalb von Ferienzeiten oder Feiertagen statt.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung sind im Anhang hinterlegt.

Vorhaben
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1. Aufgabenstellung und Randbedingungen o
Tagesverkehr Verkehrszahlungen 2020
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2. Analysefall 2022 ® & gevas .
Ermittlung Verkehrsmengen .

Der Analysefall ergibt sich aus den Verkehrsbelastungen an den
Knotenpunkten K1 bis K4.

Fiir die Abbildung der Verkehrsmengen im Analysefall 2022 werden
folgende Schritte durchfihrt:

Schritt 1: (Folie 13)

pauschale Hochrechnung der Verkehrszahlung am Knoten K1
(Minchener Str. / Schrobenhausener Str.) durch PB Consult GmbH mit
einem Hochrechnungsfaktor Coronaaufschlag (s. Anhang)

Schritt 2: (Folie 14)

Abgleich/Hochrechnung der Verkehrszahlungen der umliegenden
Knotenpunkte aus dem Jahr 2020 (Knoten K2, K3 und K4) mit dem
Knotenpunkt K1 gemal Folie 13 und folglich Hochrechnung auf das

Jahr 2022 ohne Corona Vorhaben

Auenquartier an der IIm
Volksbank Raiffeisenbank

Die daraus resultierenden Verkehrsmengen im Tagesverkehr sind auf
der Folie 15 dargestellt.

Januar 2024
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2. Analysefall 2022

Schritt 1

Pauschale Hochrechnung der Verkehrszahlung 2022 am Knoten K1
(Minchener Str. / Schrobenhausener Str.) mit einem Corona-
Aufschlag von +10,6% auf ein theoretisches Jahr ohne Corona.
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2. Analysefall 2022
Schritt 2
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2. Analysefall 2022 ®ege
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Resultierende Tagesverkehrsmengen o
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3. Prognose-Nullfall 2035 ® ®gevas .
Ermittlung Verkehrsmengen | N

Fir die Verkehrsprognose 2035 wird zunachst der so genannte
Prognose-Nullfall 2035 ermittelt. Dieser beschreibt den
prognostizierten Verkehrszuwachs im StraRennetz bis zum Jahr
2035 ohne das Bauvorhaben.

Das kinftig erwartete Verkehrsaufkommen wird auf Basis der
Ergebnisse des aktuell giltigen Verkehrsmodells Pfaffenhofen [3]
fir das Jahr 2030 berechnet und liegt bei ca. +12% Zunahme im
Vergleich zum Bestand.

Weiterhin wird unter Berlicksichtigung der Einwohnerentwicklung

[4] die Verkehrszunahme im Prognose-Nullfall 2030 auf das Jahr

2035 fortgeschrieben. Hieraus folgt eine Entwicklung von ca.

+2,2%, die pauschal fir die Prognose des Verkehrs angesetzt wird.

Der Prognose-Nullfall 2035 berlicksichtigt aullerdem die thra:?qtz;r;tieranderllm
Stdostumgehung (St 2045 Ortsumgehung Pfaffenhofen) als Volksbank Raiffeisenbank
Netzerganzung.

Januar 2024
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3. Prognose-Nullfall 2035 ® ®gevas .
Ermittlung Verkehrsmengen Il N

GemalR einer AGFK-Begehung wird eine Steigerung des
Radverkehrs von 10%igem Anteil an den Verkehrsmitteln in den
nachsten Jahren auf 15 % fir realistisch erachtet. Auf der sicheren
Seite liegend wird in Abstimmung mit der Stadt Pfaffenhofen diese
Veranderung im Modal-Shift zwischen den Verkehrsmitteln bei der
Berechnung der Prognoseverkehrsmengen im Kfz-Verkehr nicht
berucksichtigt.

Die aus den vorangegangenen Annahmen resultierenden
Verkehrsmengen sind einschlielllich der Differenzdarstellung
zwischen Prognose-Nullfall 2035 und Analysefall 2022 auf den
nachsten Folien dargestellt.

Vorhaben
Auenquartier an der IIm
Volksbank Raiffeisenbank

Januar 2024
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3. Prognose-Nullfall 2035 e e ge
Tagesverkehr: Differenz zum Analysefall 2022 .
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4. Prognose-Planfall 2035
Ermittlung Neuverkehr des Vorhabens

Fir die geplanten Nutzungen wurde gemald den Nutzungsangaben
[1] die zu erwartende Verkehrsmenge ermittelt.

Die Verkehrserzeugung fir das Bauvorhaben wurde nach dem in
Deutschland gangigen Verfahren von Dr. Bosserhoff [5]
durchgefihrt. In diesem Verfahren werden die Neuverkehre
anhand empirischer Kennwerte bereits realisierter Vorhaben
abgeschatzt.

Insgesamt verursacht das Planungsvorhaben ca. +690 Kfz-
Fahrten/Tag (davon ca. +30 Lkw-Fahrten/Tag) an Neuverkehr. Da
die Nutzungen noch nicht abschlieRend finalisiert wurden™, wird in
Abstimmung mit dem Auftraggeber mit einem zusatzlichen Puffer
von + 5,0% gerechnet, sodass sich ca. +730 Kfz-Fahrten/Tag (davon
ca. +30 Lkw-Fahrten/Tag) ergeben.

Die detaillierten Berechnungen des Neuverkehrs sind im Anhang
beigeflgt.

") Seit dem Jahr 2022 hat sich das Nutzerspektrum konkretisiert, ist aber noch nicht final festgestellt [1].

Vorhaben
Auenquartier an der IIm
Volksbank Raiffeisenbank
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Ermittlung Neuverkehr des Vorhabens o
Gesamtverkehr
Finaler Finaler
. . . Gesamt- Gesamt-
Einwohner- | Beschaftigter- Besucher- Giter- Gesamt- . .
. . . . . verkehr in verkehr in
Nutzung verkehrin verkehr in verkehrin verkehr in verkehr in
Pkw-F./Tag | Pkw-F./Ta Pkw-F./Ta Lkw-F./Ta Kfz-F./Ta Kfz-F./Tag Kfz-F./Tag
/198 /198 /198 /198 /138 mit 5% (gerundet auf
Steigerung*) 10er)
Wohneinheiten
Bauteil 1: Nordliche Randbebauung 87 0 8 5 100 105 110
Bauteil 3: Sudliche Randbebauung 99 0 8 6 113 119 120
Bauteil 4-7: Punkthaduser 148 0 13 8 169 177 180
Gewerbliche Nutzung
Blros 0 160 76 9 245 257 260
Handel (Kiichenstudio/Fahrradhandel 0.3.) 0 16 49 1 66 69 70
Gesamt Wohneinheiten 334 0 29 19 382 401 400
Gesamt Gewerbliche Nutzung 0 176 125 10 311 327 330
Gesamt 334 176 154 29 693 728 730
Gesamt gerundet auf 10er 330 180 150 30 690 730 730
Vorhaben

“) Da das Nutzerspektrum noch nicht endgiiltig festgestellt ist, sind die Verkehre mit einem
zusdtzlichen Puffer von + 5,0% hochgerechnet [1]

Auenquartier an der IIm
Volksbank Raiffeisenbank
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4. Prognose-Planfall 2035 ® ®gevas .
Verkehrsverteilung Neuverkehr des Vorhabens .’

Die Verkehrsverteilung des Neuverkehrs wurde auf Basis der
Ergebnisse des aktuell giltigen Verkehrsmodells Pfaffenhofen [3]
ermittelt. Es verteilt sich 90% des Neuverkehrs Gber die
Minchener StraRe (aus 130 Tiefgarage Stellplatze und 16
oberirdischen Stellplatzen aus Parkplatz P,) und 10% uber die
Schrobenhausener StralRe (15 oberirdischen Stellplatzen aus
Parkplatz P,). Eine detaillierte raumliche Verteilung wird wie auf
den Folien 25 und 26 angenommen.

Weiterhin ist zu bertcksichtigen, dass durch das Planungsvorhaben
die bisherigen Verkehre aus dem BayWa-Areal entfallen
(insgesamt ca. -500 Kfz-Fahrten/Tag, s. Folie 28).

Die daraus resultierenden Verkehrsmengen im Tagesverkehr sind
auf der Folie 29 dargestellt.

Vorhaben
Auenquartier an der IIm
Volksbank Raiffeisenbank
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4. Prognose-Planfall 2035
Tagesverkehr: Neuverkehr des Vorhabens
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Tagesverkehr: reduzierter Verkehr aus BayWa-Areal o
23 U, S N am Bahnhof

b W

7

iPP Naturkinderhaus
25

H -

o
N

Angaben in [Kfz-Fahrten/Tag] auf 50 gerundet
(Zufahrten BayWa-Areal auf 25 gerundet)

IBPark & Ride
Bauvorhaben

Vorhaben
Auenquartier an der IIm
Volksbank Raiffeisenbank

: M
[
S
"b Januar 2024
X 28

0 25 50 m ?1

Quelle Hintergrund: [2]




[
4. Prognose-Planfall 2035 ® & gevas .
Tagesverkehrsmengen .
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4. Prognose-Planfall 2035 oo .
Tagesverkehr: Differenz zur Prognose-Nullfall 2035 .’
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5. Leistungsfahigkeitsbetrachtung

Qualitat des Verkehrsablaufs und Leistungsfahigkeit

Die Beurteilung der Knotenpunkte K3 (Zufahrt zum TG und P, /
Minchener Str.) erfolgt gemall dem Handbuch fir die Bemessung

von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015) [6].

In dem Verfahren wird die Beurteilung der Qualitat des

Verkehrsablaufs (QSV) in einer sechsstufigen Einteilung in
Abhangigkeit der mittleren Wartezeit bzw. dem Auslastungsgrad

vorgenommen (s. Tabelle).

Der unsignalisierte Knotenpunkt K3 ist unter
Berucksichtigung der Neuverkehre im Planfall
leistungsfahig. Der Knotenpunkt erreicht sowohl
in der Morgenspitze als auch in der Abendspitze
eine gute Qualitatsstufe (QSV B).

Die detaillierten Berechnungsblatter sind im Anhang
beigeflgt.

Zulassige mittlere
Wartezeit fur

unsignalisierten

Kfz-Verkehr an... Knotenpunkten
INGSVAREN <105
Qsv B <20s
Qsv C <30s
QSv D <45s
QSVE >45 s

g... Verkehrsstarke
C... Kapazitat

QVS... Qualitat des Verkehrsablaufs
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5. Leistungsfahigkeitsbetrachtung ® e gevas

Beurteilung Knotenpunkt K3 im Tagesverkehr o

GemalR der Verkehrszahlung 2020 wurden am Knotenpunkt K3

ca. 12.100 Kfz-Fahrten pro Tag gezahlt. Im Analysefall 2022 werden
zusatzlich ca. +800 Kfz-Fahrten am Knoten ermittelt. Fiir den
Prognose-Nullfall 2035 (ohne Bauvorhaben) wurde ein Verkehrs-
aufkommen von ca. 14.000 Kfz-Fahrten pro Tag prognostiziert.

Im Prognose-Planfall 2035 (mit Bauvorhaben) werden am
Knotenpunkt K3 gegenliiber dem Prognose-Nullfall 2035 ca. +400
zusatzliche Kfz-Fahrten pro Tag erwartet.

Diese Verkehrszunahme kann gemald der Berechnung (vgl. Folie
32) nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrs-
anlagen (HBS 2015) [6] in den maligebenden Spitzenstundenmit
einer QSV B abgewickelt werden.

Verkehrszahlung Analysefall Prognose- Prognose-
2020 2022 Nullfall 2035 Planfall 2035

Kfz-Fahrten/Tag 12.100 12.900 14.000 14.400
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5. Leistungsfahigkeitsbetrachtung ® e gevas
Beurteilung Knotenpunkt K3 zu den Spitzenstunden .’

GemalR der Verkehrszahlung 2020 wurden am Knotenpunkt K3 in der
Morgenspitzenstunde ca. 800 Kfz-Fahrten/h und in der Nach-
mittagsspitzenstunde ca. 1.100 Kfz-Fahrten/h gezahlt.

Im Prognose-Planfall 2035 (mit Bauvorhaben) werden am Knoten K3
gegeniber der Verkehrszahlung 2020 jeweils ca. +100 Kfz-Fahrten/h
zusatzlich in der Morgen- und in der Nachmittagsspit-zenstunde
erwartet. Davon konnen ca. 40 Kfz-Fahrten/h den allgemeinen
Prognoseentwicklungen und ca. 60 Kfz-Fahrten/h dem Bauvorhaben
zugeordnet werden.

Die Verkehre aus dem BayWa-Areal (2020-Tankstelle) biegen ge-maR

der Verkehrszahlung im Bestand zum groReren Teil in Rich-tung Norden

als ungunstigster Strom dieser Zufahrt links ein. Der Anteil der

Linkseinbieger zu allen Einbiegern (inclusive der Rechts-einbieger) ——
betragt im Tagesverkehr 62% und in der malRgeblichen Spitzenstunde Auenguartier an der IIm
am Nachmittag 68%. Dabei konnten alle Fahrzeuge nach Norden ohne ~ “*"™ ™
langere Wartezeiten (im Mittel 18 Sekunden) linkseinbiegen, obwohl zur

Zahlung ein groRer Anteil an (Bau-)Lkws mit ca. 23 % verbunden mit Januar 2024
erhohtem Zeitbedarf registriert wurde. 34



5. Leistungsfahigkeitsbetrachtung ® @ gevas
Beurteilung Knotenpunkt K3 zu den Spitzenstunden °

Durch das Bauvorhaben wird im Prognose-Planfall eine Zunahme
der Linkseinbieger mit zusatzlich +13 Kfz-Fahrten/h morgens
(gesamt 15) bzw. +24 Kfz-Fahrten/h nachmittags (gesamt 37, vgl.
Folie 36) erwartet. Diese geringfligige Verkehrszunahme wird fir
das Linkseinbiegen als nicht kritisch eingestuft, da im Mittel nur
alle 1,5-2 Minuten ein Linkseinbieger auftritt und durch die
Lichtsignalanlage immer wieder Unterbrechungen des Langsflusses
entlang der Minchener Stralle auftreten.

Sofern ein signaltechnisch gesichertes Einbiegen gewlinscht
werden wirde, konnte die LSA an K1 bis zur Einmundung erweitert
werden. Dies ist jedoch nach unserer Auffassung nicht erforderlich.

Vorhaben
Auenquartier an der IIm
Volksbank Raiffeisenbank

Januar 2024
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5. Leistungsfahigkeitsbetrachtung
Vergleich der Spitzenstunden am Knotenpunkt K3

Zahlung 2020

Prognose-Planfall 3035
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Vorhaben
Auenquartier an der IIm
Volksbank Raiffeisenbank
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6. Verkehrszahlen fur die Larmberechnung
Verkehrsbelastungen: Prognose-Nullfall 2035

Die Ergebnisse der Verkehrszahlen fir Larmberechnung gemal
RLS“19 finden sich in der Tabelle unten.

Prognose-Nullfall 2035

Querschnitt 0-24 Uhr Tagverkehr 6-22 Uhr Nachtverkehr 22-6 Uhr
Qgesamt QPkw-mgs QLkwl—tags . QLka—tags QMotorrad-tags QPkw-nachts O~Lkw1-nachts 'QLkWZ-nachts QMotorrad—nachts
(inkl. Motorrad) (inkl. Motorrad)

KP |Nr.|StraRe Kfz/24h Pkw/16h Lkw1/16h Lkw2/16h Krad/16h Pkw/8h Lkw1/8h Lkw2/8h Krad/8h

1 [Schrobenhausener Str. (West) 15.685 13.210 585 725 360 1.045 55 65 25
K1 2 [Minchener Str. (Sud) 14.025 12.220 415 625 420 695 35 35 20

3 |Schrobenhausener Str. (Ost) 8.700 6.995 565 335 280 765 15 25 25

4 [Minchener Str. (Nord) 19.095 16.120 965 845 425 1.035 65 65 25

5 |Schrobenhausener Str. (West) 15.585 13.135 580 710 350 1.040 55 65 25
K2 6 [Zugang5 25 25 0 0 0 0 0 0 0

7 |Schrobenhausener Str. (Ost) 15.685 13.210 585 725 360 1.045 55 65 25

8 |[Georg-Hipp-Str. 1.630 1.465 15 45 40 105 0 0 0

9 [Zufahrt BayWa (Nord) 200 175 5 10 5 10 0 0 0
K4 | 10 [Minchener Str. (Sud) 13.920 12.125 415 620 420 690 35 35 20

11 [Minchener Str. (Nord) 14.025 12.220 415 625 420 695 35 35 20

12 |Zufahrt BayWa (Sud) 260 215 30 10 10 5 0 0 0
K3 | 13 [Miinchener Str. (Sud) 13.885 12.105 395 625 420 690 35 35 20

14 |Mlnchener Str. (Nord) 13.920 12.125 415 620 420 690 35 35 20

Vorhaben

Werte auf 5 gerundet

Auenquartier an der IIm
Volksbank Raiffeisenbank

Januar 2024
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6. Verkehrszahlen fur die Larmberechnung

Verkehrsbelastungen: Prognose-Planfall 2035

Die Ergebnisse der Verkehrszahlen fir Larmberechnung gemal
RLS“19 finden sich in der Tabelle unten.

Prognose-Planfall 2035

Querschnitt 0-24 Uhr Tagverkehr 6-22 Uhr Nachtverkehr 22-6 Uhr
Qgesamt QPkw-mgs QLkwl—tags . QLka—tags QMotorrad-tags QPkw-nachts O~Lkw1-nachts 'QLkWZ-nachts QMotorrad—nachts
(inkl. Motorrad) (inkl. Motorrad)
KP [Nr.|StraRe Kfz/24h Pkw/16h Lkw1/16h Lkw2/16h Krad/16h Pkw/8h Lkw1/8h Lkw2/8h Krad/8h
1 [Schrobenhausener Str. (West) 15.880 13.375 595 735 365 1.055 55 65 25
K1 2 [Minchener Str. (Stid) 14.340 12.495 425 640 430 710 35 35 20
3 |Schrobenhausener Str. (Ost) 8.765 7.055 565 335 280 770 15 25 25
4 [Minchener Str. (Nord) 19.195 16.205 970 850 430 1.040 65 65 25
5 |Schrobenhausener Str. (West) 15.770 13.290 585 720 350 1.055 55 65 25
K2 6 |Zufahrt Parkplatz P2 75 70 0 0 0 5 0 0 0
7 |Schrobenhausener Str. (Ost) 15.880 13.375 595 735 365 1.055 55 65 25
8 |[Georg-Hipp-Str. 1.635 1.470 15 45 40 105 0 0 0
9 [Zufahrt BayWa (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K4 | 10 [Miinchener Str. (Stid) 14.340 12.495 425 640 430 710 35 35 20
11 |Minchener Str. (Nord) 14.340 12.495 425 640 430 710 35 35 20
12 (Zufahrt Parkplatz P1und TG 650 625 0 0 0 25 0 0 0
K3 | 13 [Miinchener Str. (Siid) 13.765 12.005 390 610 400 690 35 35 20
14 |Minchener Str. (Nord) 14.340 12.495 425 640 430 710 35 35 20
Vorhaben

Werte auf 5 gerundet

Auenquartier an der IIm
Volksbank Raiffeisenbank

Januar 2024
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7. Zusammenfassung und Fazit ® e gevas
Teil 1/11 o

Im Rahmen der vorliegenden Fortschreibung der Verkehrsunter-
suchung wird die verkehrliche ErschlieBung fiir das Vorhaben
BayWa-Gelande in Pfaffenhofen a.d. Ilm betrachtet.

Aufbauend auf einer Bestandsanalyse werden die Verkehre des
Prognose-Nullfalls 2035 (ohne das Bauvorhaben, aber mit Stidost-
Umfahrung Pfaffenhofen) sowie ein Prognose-Planfall 2035 (mit
dem Bauvorhaben) anhand des Verkehrsmodells [3] mit Prognose-
horizont 2030 ermittelt. Flr die Fortschreibung der Prognose 2030
auf 2035 wurde aullerdem die Einwohnerentwicklung fur die Stadt
Pfaffenhofen [4] herangezogen.

Die Verkehrsverteilung des Neuverkehrs basiert auf den Ergebnissen

aus dem aktuell glltigen Verkehrsmodell Pfaffenhofen 2030.

Das Planungsvorhaben verursacht ca. +730 Kfz-Fahrten/Tag (incl. vorhaben
einem 5,0%-igen Sicherheitszuschlag) , davon ca. +30 Lkw- Volkshank Rifetsenbank
Fahrten/Tag an Neuverkehr.

Januar 2024
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7. Zusammenfassung und Fazit ® e gevas
. o0
Teil 11/11 o

Am Knotenpunkt K3 (Zufahrt zu TG und P, / Miinchener Str.) wird die
Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat mithilfe von HBS-
Berechnungen fir die morgendliche und abendliche Spitzenstunde
geprift. Der unsignalisierte Knotenpunkt K3 ist unter
Berucksichtigung der Neuverkehre im Planfall leistungsfahig und
erreicht eine gute Qualitatsstufe (QSV B) fiir beide Spitzenstunden.

Eine geringfligige Verkehrszunahme des Linksabbiegeverkehrs aus
den Bauvorhaben verandert die heutige Situation nicht.

Im Rahmen der Untersuchung wurden fiir den Prognose-Nullfall 2035
sowie flir den Prognose-Planfall die relevanten Verkehrszahlen fur die
Larmberechnung gemald RLS19 ermittelt.

Vorhaben
Auenquartier an der IIm
Volksbank Raiffeisenbank

Januar 2024
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Anlage 1 - Verkehrszahlung 2020
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Anlage 1 PP
Verkehrszahlungen 2020 oo
[
Knotenpunkt:
K1 - Miinchener StraRRe / Schrobenhausener
Pfaffenhofen
Miinchener StralRe
| 17259 (1489) |
8974 (725) 8285 (764)
0 0 —
N 1N
o Ao L o
2 e 455 (195) 3
g ) SIS <+ 241(3) I
E o o E
SLE dd b s (g |8
g |37 0(0) x| &
QoL Ny S | o
g = < $ N
v I~ /\ - @ ~
=) (20! K]. 0 35 [ N
I W/ e 5 g
c | Or= 4 —| | € o
217 s 0(0) @ S 8 9 =
| (|2] 3353(263) 4 1917 S | © 5 3
31 |8 23500 - SRER-ES 2 |2 S w -2
1 1439 (118) —~ © © 5 P ~ ;, % @ = Vorhaben
L L | . c c N < .
S, g 5 g2 Auenquartier an der IIm
< 0O o N Volksbank Raiffeisenbank
&8 £ QX
@ G £
6017 (384) 5999 (405) 2 wR c
| 12016 (789) | E 3 E=2
8 - $ ?:o Januar 2024
Minchener StraRe O 0O <

46



| 21(0) |

Januar 2024

@
Anlage 1 o0
Verkehrszahlungen 2020 oo
@

Knotenpunkt:

K2 - Georg-Hipp-StraRe / Schrobenhausener

Pfaffenhofen
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Anlage 1 PP
Verkehrszahlungen 2020 oo
[
Knotenpunkt:
K3 - Miinchener StraRRe / Zufahrt BayWa
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Anlage 1
Verkehrszahlungen 2020

Knotenpunkt:
K4 - Miinchener StraRe / Zufahrt BayWa (Nord)
Pfaffenhofen
Muinchener Stral3e
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S
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Gesamtbelastung von 0-24 Uhr

Minchener StralRe

Erhebung am Dienstag den 15.09.2020

Gesamt 12046 (801)

Angaben in Kfz/24h (SV/24h)

Vorhaben
Auenquartier an der IIm
Volksbank Raiffeisenbank
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Anlage 2

Ermittlung Hochrechnungsfaktor

Bestandsaufnahme

Bildung Corona-Faktor

100 102,27

-7,5%

(Verkehrsriickgang)

92,5

Verkehrserhebungen Analysejahr 2022 Verkehrserhebungen 2022
2019 (theoretisch, ohne Corona) (mit Corona)
+ 2,27 % Corona-Aufschlag

(Entwicklung LVM-By)

Anzahl Fahrzeuge [Fz/24h]

22, >> 22

er

102,27 .
925 = 1,106 =]+10,6%

theo

Quelle: Erstellt durch PB Consult GmbH

® @ gevas

humberg&partner

Vorhaben
Auenquartier an der IIm
Volksbank Raiffeisenbank
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Anlage 3 — Verkehrserzeugung



[
Anlage 3 ° o
Neuverkehr des Vorhabens °eo
[
Einwohnerverkehr
Anteil
. Summe . Pkw- Einwohner-
Anzahl Anzahl Einwohner- . MIV-Anteil Summe
Nutzung WE Einwohner | wege pro Ta Einwohner- Einwohner Besetzungs- weee Pkw-F./Ta
gep & wege pro Tag grad auBerhalb des /198
Gebiets
Wohneinheiten
Index fiir Quelle: [1] [1] [2] 131 (4] [5]
Bauteil 1: Nordliche Randbebauung 30 66 3,50 231 0,55 1,24 0,15 87
Bauteil 3: Stidliche Randbebauung 36 75 3,50 263 0,55 1,24 0,15 99
Bauteil 4-7: Punkthduser 36 112 3,50 392 0,55 1,24 0,15 148
Gesamt 102 253 886 334
Gesamt gerundet auf 10er 100 250 890 330
Beschaftigterverkehr
. . MIV-Anteil Pkw-
BGF je Anzahl .| Beschaftigte- e Summe
Nutzung BGF [gm] o e Anwesenheit Beschaftigte- | Besetzungs-
Beschéftigte | Beschaftigte wege pro Tag Pkw-F./Tag
verkehr grad
Gewerbliche Nutzung
Index fir Quelle: [6] (7] [8] (9] [10] [11]
Biiros 3.487 30,00 116 0,85 2,75 0,65 1,10 160
Index fiir Quelle: [1] [21] [22] [23] [24] [25]
Handel (Kiichenstudio/Fahrradhandel 0.3.) 694 50,00 14 0,85 2,25 0,65 1,10 16
Gesamt 4,181 130 5 176
Gesamt gerundet auf 10er 4.180 130 10 180

Januar 2024
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Anlage 3 ° o
Neuverkehr des Vorhabens °eo
[
Kunden-/ Besucherverkehr Giiterverkehr
Kunden- MIV-Anteil Pkw-
Besucher- Summe . Summe
Nutzung /Besucher- Anzahl Wege Besucher- Besetzungs- Guter-Fahrten .
verkehr/ Tag Pkw-F./Tag Glter-F./Tag
verkehr verkehr grad
Wohneinheiten
Index fur Quelle: [12] [13] [15] [17] [19]
Bauteil 1: N6rdliche Randbebauung 0,05 12 2,00 0,55 1,75 8 0,08 5
Bauteil 3: Stidliche Randbebauung 0,05 13 2,00 0,55 1,75 8 0,08 6
Bauteil 4-7: Punkthauser 0,05 20 2,00 0,55 1,75 13 0,08 8
Gewerbliche Nutzung
Index fiir Quelle: [14] [16] [18] [20]
Buros 1,25 0,55 1,05 76 0,08 9
Index fiir Quelle: [26] [27] [28] [29] [30]
Handel (Kiichenstudio/Fahrradhandel 0.3.) 0,18 97 2,00 0,35 1,40 49 0,08 1,0
Gesamt Wohneinheiten 29 19
Gesamt Gewerbliche Nutzung 125 10
Gesamt 154 29
Gesamt gerundet auf 10er 150 30

Januar 2024
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Anlage 3 °
Neuverkehr des Vorhabens

Quelle:

[1] Angaben AG

[2] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (HSVV): W_Wege je Einwohner (3,0-4,0 Wege/Werktag)

[3] Haushaltsbefragung, gevas humberg & partner, 2010: Hauptverkehrsmittelwahl im Gesamtverkehr (Pkw-Fahrer, Pkw-Mitfahrer und Motorrad wegen kurzer Entfernung zum Bahnhof um Faktor 10% reduziert)
[4] Haushaltsbefragung, gevas humberg & partner, 2010

[5] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (HSVV): W_Anteil externer Wege (maximal 20%)

[6] Annahmen gevas humberg & partner, Grundlage: Grundrisse garnisch + werndle architekten GmbH, Stand: 04.08.2023
[7] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (HSVV): G_Flache je Beschéftigtem (20-40 gm BGF je Beschaftigtem)

[8] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (HSVV): G_Anwesenheit (80-90% Anwesenheitsfaktor)

[9] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (FGSV): G_Wege Beschiftigte (2,5-3,5 Wege/Beschéftigtem)

[10] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (HSVV): G_MIV-Anteil Beschéftigte (30-70% MIV-Anteil im Beschéftigtenverkehr)
[11] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (HSVV): G_Personen je Pkw Beschéftigte (1,1 Personen/Pkw)

[12] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (FGSV): W_Anteil Besucher (maximal 15%)

[13] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (HSVV): F_Wege je Kunde (2,0 Personen/Besucher)

[14] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (HSVV): G_Wege Kunden (0,5-2,0 Wege/Beschiftigtem)

[15] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (HSVV): W_MIV-Anteil Besucher (50-60% MIV-Anteil)

[16] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (HSVV): G_MIV-Anteil Kunden (30-80% MIV-Anteil)

[17] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (FGSV): W_Personen je Pkw Besucher (1,5-2,0 Personen/Pkw)

[18] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (FGSV): G_Personen je Pkw Kunden (1,0-1,1 Personen/Pkw)

[19] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (HSVV): W_Lkw-F je Einwohner (0,05-0,10 Lkw-Fahrten/Einwohner)

[20] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (HSVV): G_Lkw-F je Beschiftigtem (0,05-0,10 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem)

[21] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (HSVV): E_BGF je Beschéftigtem (20-50 gm BGF je Beschaftigtem)

[22] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (HSVV): E_Anwesenheit (80-90% Anwesenheitsfaktor)

[23] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (HSVV): E_Wege Beschiftigte (2,0-2,5 Wege/Beschaftigtem)

[24] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (HSVV): E_MIV-Anteil Beschéftigte (30-70% MIV-Anteil im Beschéftigtenverkehr)
[25] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (HSVV): E_Personen je Pkw Beschiftigte (1,1 Personen/Pkw)

[26] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (HSVV): E_Kunden je VKF (0,02 - 0,33 Kunden/gm VKF)

[27] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (HSVV): E_Wege je Kunde (2,0 Personen/Besucher)

[28] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (HSVV): E_MIV-Anteil Kunden (10-60% MIV-Anteil)

[29] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (FGSV): E_Personen je Pkw Kunden (1,4 Personen/Pkw)

[30] Sonstige verkehrsintensive Nutzung (HSVV): G_Lkw-F je Beschiftigtem (0,05-0,10 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem)
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Anlage 4
Leistungsfahigkeitsberechnung

Knotenpunkt: K3
(Minchener Str./Zufahrt TG+P,)

Spitzenstunde: Vormittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

o

1 Miinchener str.

- —

—_
Zufahrt TG + P1

Miinchener Str.
~e

Knotenverkehrsstarke:

912 Fz/h

Projekt / Stadt: VU PAF-BayWal

A-C B

Knotenpunkt: Minchener Str. Zufahrt TG+P1

Verkehrsdaten: Datum: PPF Planung

Uhrzeit: Vormittag

Verkehrsregelung: Zufahrt B v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Qualitatsstufe D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstréme

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom G G; faktor f; Ceei grad x; Zustand
(Rang) [Fzh) [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h) 8] Po
i 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,251
3 (1) 0 1600 0,967 1547 0,019
5 L4A®) 562 339 0,987 333 0,049
6 (2) 437 703 1,000 703 0,001
c 7(2) 451 769 0967 744 0,003 0,996
8 (1) -- 1800 1,000 1800 0,262
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitats-
Zufahrt | Strom Grz.i fees Cee; G grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fzh] 3] [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] [s] Qsv
A 2 423 1,070 1800 1682 0,251 1259 0,0 A
3 28 1,025 1547 1509 0,019 1481 24 A
B 4 15 1,093 333 305 0,049 290 124 B
6 1 1,000 703 703 0,001 702 51 A
c 7 2 1,000 744 744 0,003 742 49 A
8 443 1,066 1800 1688 0,262 1245 00 A
A 243 451 1,067 1783 1670 0,270 1219 3,0 A
B 4+6 16 1,088 344 316 0,051 300 12,0 B
C 7+8 445 1,066 1800 1688 0,264 1243 29 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSViz ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat L
Zufahrt | Strom Qr=.i fees G S Ng Staulange
[F2/h] H [Fz/n] [%] [F2] [m]
A 2+3 451 1,067 1670 95 1.1 13
B 4+6 16 1,088 316 95 0,16 7
c 7+8 445 1,066 1688 95 107 13




An |age 4 Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

1 Miinchener str.
Projekt / Stadt: VU PAF-BayWal

Leistungsfahigkeitsberechnung

i Verkehrsdaten: Datum: PPF Planung

i —— Y Uhrzeit: Nachmittag
Zufahrt TG + P1

Verkehrsregelung: Zufahrt B v

K n Ote n p u n kt : K3 Mihenenste el Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s

. Knotenverkehrsstirke: 1232 Fz/h Qualitatsstufe D
(Minchener Str./Zufahrt TG+P,)

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme

S p itZ e n St u n d e : N a C h m itta g Hauptstrome | Grundkap Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom G G; faktor f; Ceei grad x; Zustand
(Rang) [Fzh) [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h) 8] Po
2 (1) — 1800 1,000 1800 0,350
A 3 (1) 0 1600 0,967 1547 0,019
B 4 (3) 1179 226 0987 222 0,170 -
6 (2) 624 560 1,000 560 0,004
c 7(2) 638 622 0967 601 0,003 0,995
8 (1) 1800 1,000 1800 0316

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitats-
Zufahrt | Strom Grzi foea Cee; G grad x; reserve R | Wartezeitw stufe
Fz/h [ [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] [s] Qsv
A 2 610 1,032 1800 1743 0,350 1133 0,0 A
3 28 1,025 1547 1509 0,019 1481 24 A
B 4 37 1,019 222 218 0,170 181 199 B
6 2 1,000 560 560 0,004 558 6,5 A
c 7 2 1,000 601 601 0,003 599 6,0 A
8 553 1,028 1800 1750 0316 1197 00 A
A 243 638 1,032 1787 1732 0,368 1094 33 A
B 4+6 39 1,018 229 225 0,173 186 193 B
C 7+8 555 1,028 1800 1750 0317 1195 3,0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSViz ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat L
Zufahrt | Strom Qr=.i fees G S Ng Staulange
[F2/h] H [Fz/n] [%] [F2] [m]
A 2+3 638 1,032 1732 95 1,74 13
B 4+6 39 1,018 25 95 0,62 7
c 7+8 555 1,028 1750 95 1,39 13
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