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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Pfaffenhofen a.d. Ilm beabsichtigt mit der 2.Anderung des B-Plans Nr. 149 das
Grundstuck FI.Nr. 71/3 zu Gberplanen und als Allgemeines Wohngebiet (WA) festzusetzen. Im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wird von Seiten der Unteren Immissionsschutzbe-
horde im Landratsamt eine schalltechnische Untersuchung gefordert.

Folgendes soll beurteilt werden:
e einwirkender Verkehrslarm (Ingolstadter Stral3e, Spitalstraf3e und Turltorstral3e)

o einwirkender Gewerbeldrm (Parkplatzlarm REWE ausschlaggebend)

Die C. HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Stadt Pfaffenhofen a.d.llm mit der
schalltechnischen Untersuchung fiir das Vorhaben beauftragt.

2 UNTERLAGEN

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beruht auf den unten genannten Besprechun-
gen, Begehungen und Unterlagen. Auf Kopien der Unterlagen im Anhang wurde verzichtet.

fal. Ortseinsicht

/bl. Entwurf Bebauungsplan Nr.149 ,Sondergebiet Altenheim“ 2. Anderung
Verfasser: dmp.planung GmbH, Stand 24.10.2024

Icl. Verkehrszahlung Ingolstadter Stral3e; SpitalstralRe; Turltorstralle
Jan / Feb. 2022

/dl/. Schalltechnische Untersuchung Umbau und Sanierung einer Werkhalle mit Buropavil-
lon zu einer NORMA-Filiale und einem Naturkostladen Ingolstadter Straf3e 37 und 39,
85276 Pfaffenhofen a.d. Iim
Verfasser: C. Hentschel Consult (Pr.Nr. 1558-2017/ V02, Stand 21.07.2017)
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3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN
3.1 Bauleitplanung

Gemal 8§ 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange des
Umweltschutzes zu berticksichtigen. Der Schallschutz wird dabei fiir die Praxis durch die DIN
18005 "Schallschutz im Stadtebau" [2] konkretisiert.

Nach DIN 18005 [2] sind bei der Bauleitplanung, gemafl dem Baugesetzbuch und der Baunut-
zungsverordnung (BauNVO) in der Regel den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen
(z.B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen), die nachfolgend in Tabelle 1 aufgefiihrten
Orientierungswerte den Beurteilungspegeln zuzuordnen. lhre Einhaltung oder Unterschreitung
ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffen-
den Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfil-
len.

Tabelle 1 Orientierungswerte (ORW) nach DIN 18005 [2]

Gebietsnutzung jlces NEGE
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)/50 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)/45 dB(A)
Reines Wohngebiet (WR) 50 dB(A) 35 dB(A)/40 dB(A)

Der niedrigere ORW in der Nacht gilt fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm und der hdhere
fur Verkehrslarm.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im
Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete MalRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Die DIN 18005 [2] weist darauf hin, dass bei Beurteilungspegeln tGber 45 dB(A), selbst bei nur
teilweise gedffnetem Fenster, ungestorter Schlaf haufig nicht mehr mdglich ist. Die Oberste
Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau und Verkehr fuhrt in einem
Rundschreiben vom 25.07.2014 in den Kapiteln 11.1.1.b) und 11.4.2 aus, dass die in der
DIN 18005 [2] niedergelegten Orientierungswerte fur den Fall, dass eine schutzbedurftige Nut-
zung an einen bestehenden Verkehrsweg herangeplant wird, abwagungsfahig sind:
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»(...) Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein gehindert,
im Wege der Abwagung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte der DIN 18005 tber-
oder unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die technischen Regelwerke gerade kei-
nen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. V.
22.03.2007 — 4 CN 2.06 juris -) lediglich ... als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter
Abwéagung herangezogen werden kénnen.

Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto gewichtiger
missen allerdings die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde und Belange
sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Mdglichkeiten aus-
zuschépfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern. [...]

[Es] ist zun&chst insbesondere in Erwagung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwirkungen
durch MalBnahmen des aktiven Larmschutzes vermieden werden kénnen [...]

Bei der Planung und Abwéagung sind des Weiteren auch die verninftigerweise in Erwa-
gung zu ziehenden Méglichkeiten des passiven Schallschutzes auszuschépfen|[...]. [...]

Mit dem Gebot gerechter Abwagung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohngebaude
an der dem La&rm zugewandten Seite des Baugebiets AuRenpegeln auszusetzen, die
deutlich Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, wenn durch eine entspre-
chende Anordnung der Raume und die Verwendung schallschiitzender AuRenteile jeden-
falls im Innern der Gebaude angemessener Larmschutz (siehe oben) gewahrleistet ist und
aulRerdem darauf geachtet worden ist, dass auf der stralenabgewandten Seite des
Grundstiicks geeignete geschiitzte AuRenwohnbereiche geschaffen werden. [...]*

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientierungswerte
gemal DIN 18005 [2] fur Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist fiir den jeweiligen Ein-
zelfall von den zustandigen Genehmigungsbehdérden zu entscheiden.

Im Regelfall werden fir die oben genannte Abwégung der Verkehrsgerausche die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [5] herangezogen, welche streng genommen ausschlielich fur
den Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten. Der IGWis gimschv liegt
abhangig von der Gebietseinstufung bei:

Tabelle 2 Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16.BImSchV [5]

IGW 16 Bimschv
Gebietsnutzung Tags Nachts
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 64 dB(A) 54 dB(A)
Allgemeines /Reines Wohngebiet (WA/WR) 59 dB(A) 49 dB (A)
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3.2 Anlagen und Betriebe

Fur die Untersuchung von Gewerbeanlagen wird in DIN 18005 [2] auf die Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm,[4]) verwiesen. Hierbei handelt es sich um die Allge-
meine Verwaltungsvorschrift fir Messungen und Beurteilungen von Gerauschimmissionen,
die durch Gewerbe- und Industriebetriebe erzeugt werden.

In der TA Larm [4] werden Immissionsrichtwerte (IRW) festgesetzt, welche den Orientierungs-
werten in Tabelle 1 fir Gewerbe entsprechen. Danach gelten je nach Gebietsnutzung folgende

Werte 0,5 m vor dem Fenster eines schutzbedurftigen Aufenthaltsraums.

Tabelle 3 Immissionsrichtwerte (IRW) nach TA Larm [4]

Gebietsnutzung Jiaog Neglrs
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Kern- Misch- / Dorfgebiet (MK/MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)
Reines Wohngebiet (WR) 50 dB(A) 35 dB(A)

Folgende Punkte missen bei der Berechnung des Beurteilungspegels bzw. bei der Beurtei-
lung der Gerauschimmission gemaf TA Larm [4] beachtet werden:

o Bezugszeitraum wéahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurtei-
lungspegel

e einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert aul3en am Tag um
nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) liberschreiten

o fir folgende Teilzeiten ist in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA + WR) sowie in
Kurgebieten ein Zuschlag von 6 dB(A) wegen erhohter Stérwirkung fir Gerauscheinwir-
kungen bei der Berechnung des Beurteilungspegels zu bertcksichtigen:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
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3.3 Schalldammung der AulRenbauteile

Die Anforderungen an das Gesamtbauschalldamm-Mafl} R w 4es der Aul3enbauteile von schutz-
bedirftigen Raumen ergeben sich gemanr DIN 4109:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil
1[8], nach folgender Gleichung:

L4 R,w,ges = La- Kraumart (1)

R w,ges Bau-Schalldamm-Mal der Aul3enbauteile von schutzbedurftigen Raumen
mindestens einzuhalten sind:
e R'wges = 35 dB flr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien
e R’yges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
von Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biiro etc.
La mafgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5Y
KRraumart Raumart
e 25 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien
e 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume von
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume etc.
e 35 dB fur Burordume und ahnliches

Zu 1) Gemal} Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 [9] ist bei berechneten Wer-
ten aus dem StrafRen-, Schienen- und Wasserverkehr eine Korrektur von +3 dB(A) ge-
genuber dem malf3geblichen Aul3enlarmpegel zu beriicksichtigen.

Bei Immissionen aus Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall der gemafi Ge-
bietskategorie zulassige Immissionsrichtwert fiir den Tagzeitraum mit einem Zuschlag
von + 3 dB(A) als maRgeblicher AulRenlarm eingesetzt. Sofern mit Uberschreitungen zu
rechnen ist, sollen die tatsachlichen Gerduschimmissionen als Beurteilungspegel heran-
gezogen werden.

Bei der Uberlagerung von mehreren Gerauschbelastungen ist der energetische Sum-
menpegel aus den einzelnen ,malgeblichen Auflenlarmpegeln“ zu berechnen, wobei
der Zuschlag von +3 dB(A) nur einmal zu erfolgen hat, d.h. auf den Summenpegel.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als
10 dB(A), wie hier der Fall, so ergibt sich der mal3gebliche Aul3engerduschpegel zum
Schutz des Nachtschlafs aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A). Der Nachtzeitraum mit dem entsprechenden Zu-
schlag gilt fur Raume, die Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® ist eine bauliche DIN-Norm, ,Stand der Baukunst*
und damit bei der Bauausfuhrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im
Zusammenwirken mit seinem zustandigen Architekten in der baurechtlich eingefiihrten Fas-
sung umzusetzen und zu beachten.

2480-25 2.A BP149 Bericht V02.docx Selte 5



Anmerkungen zum Schallddmm-MafR:

Neben dem einzahligen Schalldamm-Maf3 Rw wird bei Bauteilen heute zuséatzlich ein Spekt-
rum-Anpassungswert ,C* angegeben (Ry (C; Cy) dB, zum Beispiel: Ry 37 (-1; -3) dB. Der Kor-
rekturwert ,Cy“ berticksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung des Bauteils im
stadtischen StraRenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass die Anforderung an
die Schalldammung der Bauteile mit Beriicksichtigung des C — Werts erfillt wird.

34 Verkehrszunahme auf der 6ffentlichen Stralle

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist auch die Verkehrszunahme aus dem Vorhaben auf
der offentlichen Stral3e zu betrachten. Dies erfolgt in Anlehnung an § 41 Bundesimmissions-
schutzgesetz (BImSchG [1]) und Entscheid des BVerwG vom 17.03.2005 und des Urteils des
VGH Minchen (16.05.2017, Az.: 15 N 15.1485). Dementsprechend werden die folgenden Kri-
terien in Anlehnung an die 16.BImSchV [5] geprdft:

e Erhoht sich der Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A)
und

e der Immissionsgrenzwert fur ein Dorf- und Mischgebiet von
IGW16 gimschv = 64 dB(A) tags oder
IGW1s gimschv = 54 dB(A) nachts wird Gberschritten

oder

e durch das Vorhaben steigt der Beurteilungspegel auf
70 dB(A) am Tag oder
60 dB(A) in der Nacht an

oder

e wird weiter erhoht.

Im vorliegenden Fall handelt es sich um die Uberplanung eines Bestands, der bereits in der
Form genutzt wird. Mit der 2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 149 "Sondergebiet Alten-
heim", resultiert keine relevante Verkehrszunahme. Auf einen rechnerischen Nachweis kann
verzichtet werden.
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4 ORTLICHE GEGEBENHEITEN UND BPLAN

Das Untersuchungsgebiet liegt im Stadtgebiet von Pfaffenhofen a.d.lm. Der BP149 2.A
schlie3t im Norden an den BP149, im Osten an die TurltorstralRe, im Stiden an den Parkplatz
des REWE und im Westen an eine bestehende Bebauung des Altenheims St. Franziskus. Der
Geltungsbereich des BP149_2.A umfasst das Grundstiick FI.Nr. 71/3 der Gemarkung Pfaffen-
hofen. Der Untersuchungsraum kann als eben betrachtet werden.

Der Lageplan des Untersuchungsgebiets ist Anlage 1 zu entnehmen und zur Ubersicht in Ab-
bildung 1 dargestellt.

Abbildung 1 Ubersichtsplan mit Untersuchungsgebiet
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Der Bebauungsplan tberplant das bestehende Gebaude und sieht eine IV-geschossige Be-
bauung mit einer Wandhdhe von 12,8 m vor. Ein zuséatzlicher Dachgeschossausbau mit
schutzbedurftigen Aufenthaltsréaumen ist nicht maoglich.
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5 VERKEHRSLARM
5.1 Schallemissionen

Die Emission durch den StraRenverkehr wird nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stra-
3en Ausgabe 2019 (RLS-19) [6] berechnet.

Fur die zu untersuchenden Streckenabschnitte werden zun&chst die langenbezogenen Schall-
leistungspegel Lw‘ der Quelllinien fir die Beurteilungszeitraume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet. Ausgangsgrofen fur die Berechnung sind die Verkehrs-
starke, die Lkw-Anteile getrennt nach Fahrzeuggruppen, die zulassige Hochstgeschwindigkeit
getrennt nach Fahrzeuggruppen, die Steigung sowie die Fahrbahnart. Der langenbezogene
Schallleistungspegel Lw' einer Quelllinie errechnet sich gemal RLS-19 [6] nach folgender
Gleichung:

0,1eL
(100-p1-p2 10 WPkWTprw)

Lw* =10¢Ig[M]+10¢Ig[

p1  10OMIWLkwi®Lkwy) 5o 10Ot Iw.Lkw2(VLkw2)
+ ° _

1-30 (2)

100 Vpiew " 100 Vikwi 100 Vikwz
M Stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrzewrze)  Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und
Lkw?2) bei der Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB

VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und Lkw2)
in km/h
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anh&nger mit

einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t) in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse
Uber 3,51) in %

Die Verkehrsbelastung basiert auf der Verkehrszahlung tber mehrere Tage im Januar / Feb-
ruar 2022. Die Zahlen wurden getrennt fiir den Tag- und Nachtzeitraum ausgewertet und Uber
alle erfassten Stunden auf die stindliche Verkehrszahl Mrag und Mnach gemittelt. Die kinftige
Verkehrsstarke wurde tberschléagig ohne Progression mit einer jahrlichen Wachstumsrate von
1 % auf das Jahr 2040 hochgerechnet, der prozentuale Lkw-Anteil blieb unveréandert. Die Auf-
teilung P1/P; erfolgt entsprechend den Anhaltswerten aus der RLS-19 [6] abhangig von der
Stral3enart (hier: Gemeindestral3e) gemar Tabelle 2 der RLS-19 [6] (siehe Anlage 2).

Der daraus resultierende langenbezogene Schallleistungspegel Lw‘ der Quelllinien ist in An-
lage 4, Zeile Stral3e fur die zulassige Hochstgeschwindigkeit (Ingolstadter Str. 50 km/h, sonst
30 km/h) gelistet. Der Korrekturwert Dsp sotrc(V) fir unterschiedliche StralRendeckschichtty-
pen (SDT) betragt im vorliegenden Fall O dB.
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5.2 Schallimmissionen

Auf Grundlage der berechneten Schallemissionen fir die Prognose 2040 in Abschnitt 5.1
wurde eine Ausbreitungsrechnung gemaf RLS-19 [6] durchgefihrt.

Die Immissionsbelastung ist an den Baugrenzen fiur das kritischste Geschoss in Abbildung 2
fir den Tag und Abbildung 3 fiir die Nacht dargestellt.

Abbildung 2 Immissionsbelastung im kritischsten Geschoss
Tag ORW0p)\ 18005 = 55 dB(A) IGW16.8imschv = 59 dB(A)
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Wie die Berechnung zeigt, kann der ORWopnz1sgo0s flr ein Allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A)
nur an der Westfassade eingehalten werden. An der stral3enzugewandten Ostfassade liegt die
Immissionsbelastung bei bis zu 67 dB(A), der ORWopin1s00s Wird um 12 dB (A) tberschritten.
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Abbildung 3 Immissionsbelastung im kritischsten Geschoss
Nacht ORWopin 18005 = 45 dB(A) IGW16.BImschv = 49 dB(A)
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Wie die Berechnung zeigt, kann auch nachts der ORWoinz1soos fur ein Allgemeines Wohngebiet
nur an der Westfassade eingehalten werden. Die Immissionsbelastung liegt an der Ostfassade

bei 57 dB(A), der ORWpinisoos von 45 dB(A) wird um 12 dB (A) Uberschritten.

In Kapitel 8 werden SchallschutzmalRnahmen aufgezeigt.
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6 GEWERBEANLAGEN

6.1 Schallemissionen

Laut Schreiben des Landratsamts Pfaffenhofen a.d.llm sollen die Gewerbebetriebe und hierbei
insbesondere der Parkplatzverkehr des sidlich gelegenen Einkaufsmarkts schalltechnisch be-

trachtet werden. Die Grundstlicke sind in Abbildung 4 pink gekennzeichnet.

Abbildung 4 [ Grundstiicke FI.Nr. 78, 690. 690/2, 690/9 mit 690/10
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In der schalltechnischen Untersuchung zur 1.Anderung des BP149 im Jahr 2022 wurden die
Betriebe auf den Grundstiicken Flur Nr. 78, 690. 690/2, 690/9 mit 690/10 erfasst. Gegenlber
dem damaligen Stand sind keine Anderungen bekannt. Die Schallemissionen werden unver-
andert ibernommen und hier nochmals aufgefiihrt. Die Grundstticke sind in Abbildung 4 pink
gekennzeichnet.

e FI.Nr. 78
Auf dem sidlich gelegenen Grundstiick existiert ein REWE-Lebensmittelvollsortimenter mit
einer Nettoverkaufsflache von max. 1.000 m2. Im Genehmigungsbescheid aus dem Jahr 1979
(Nr.31/602/BV P470/78) sind keine Auflagen zum Immissionsschutz enthalten.

Die Verladezone inkl. Lkw-Zufahrt, als auch die technischen Anlagen sind siudlich des Ver-
kaufsgebaudes situiert und werden durch das Gebaude selbst Richtung Plangebiet geschirmt.
Maf3geblich auf dem Rewe-Markt ist somit der Parkplatzverkehr. Die Berechnung der Schall-
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emissionen aus dem Parkplatzverkehr erfolgt geman der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen
Landesamtes fur Umweltschutz (Heft 89), 6. vollstandig Uberarbeitete Auflage [11] nach dem
sog. ,zusammengefassten Verfahren (Normalfall)*:

o Ly=Lw +Kpa+Ki+Kp+ Kswo+ 10 *Ig (B X N) 3
mit:
Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung / h
Kea = Zuschlag fur Parkplatzart
Ki = Taktmaximalpegelzuschlag
Kb = Durchfahrverkehr = 2,5 Ig (fxB-9), bei mehr als 10 Stellplatzen
Ksto = Fahrbahnbelag
B = BezugsgroRRe, Nettoverkaufsflache, Nettogastraumflache, Stellplatze
BxN = Bewegungen pro Stunde

Die Zuschlage Kpa, Ki, Kp und Ksio Wurden gemal Parkplatzlarmstudie [11] fUr einen Verbrau-
chermarkt mit einer Verkaufsflache von 1.000 m2 mit asphaltierten Fahrgassen zugewiesen.
Fur die Frequentierung werden die Anhaltswerte aus der Parkplatzlarmstudie [11] flr einen
Verbrauchermarkt mit bis zu 5.000 m2 Nettoverkaufsflache von N= 0,1 Bew./h tagsiber her-
angezogen. Die Anhaltswerte aus der Parkplatzlarmstudie [11] bilden eine obere Abschéatzung
und liegen auf der sicheren Seite.

Abbildung 5 Schallemission Parkplatzverkehr REWE

Summ An- und
Lwo / Kpa / Ki/ Ko/ | Kstros N Bx N Lwr / dB(A)

Abfahrten
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A)

Tag | Nacht | Tag/h |Nacht/h Tag | Nacht | Tag | Nacht
Verbrauchermarkt bis 5.000 m2 VF asphaltierte Fahrgassen Tagsuber (16 Stunden) davon 1 Stunde in der Ruhezeit
63 | 3 | 4 Jiooolo07] 45] o J o1 | - [ 100 | - TJ1eoo] - [ oa5] - |

e FI.Nr. 690. 690/2, 690/9 mit 690/10
Die 0.g. Grundstlicke liegen westlich der Ingolstadter Straf3e.

Fur die Norma mit Biomarkt (690/2, 690/9 mit 690/10) wurde von unserem Buro eine schall-
technische Untersuchung zur Betriebsgenehmigung erstellt /d/. Die Untersuchung kam zu dem
Ergebnis, dass an der, dem Betrieb gegenuberliegenden Westfassade, des bereits existieren-
den Altenheims (=10 5 /d/) der Immissionsrichtwert fur ein Allgemeines Wohngebiet eingehal-
ten und unterschritten wird. Die Immissionsbelastung liegt bei 53 dB(A) tags und < 20 dB(A)
nachts.

Fur den sudlich gelegenen Reifenhandler (FI.Nr. 690) liegen nach unserer Kenntnis keine Im-
missionsschutzauflagen vor.

In DIN 18005 [1] wird fur die Abschatzung der Emissionen aus ,Gewerbeflachen® ein flachen-
bezogener Schallleistungspegel von Ly = 60 dB(A)/m? als Anhaltswert angegeben. In Abstim-
mung mit der Immissionsschutzbehérde wird der Anhaltswert von L, = 60 dB(A)/m? tagsuber
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angesetzt. Nachts sind die meisten Betriebe nicht tatig bzw. die Einrichtungen geschlossen,
so dass entsprechend dem Immissionsrichtwert der flachenbezogene Schallleistungspegel um
15 dB(A) auf Ly* = 45 dB(A)/m? reduziert wird. Mit dem genannten flachenbezogenen Schall-
leistungspegel ist auch die Norma inkl. Biomarkt mit abgedeckt.

Fur die Prognose wird vorsorglich auch auf den nérdlich und sidlich angrenzenden Grundstii-
cken noch das 0.g. Gerauschkontingent angesetzt. Der Ansatz einer gewerblichen Nutzung
fur das gesamte Gebiet liegt aus unserer Sicht auf der sicheren Seite.

6.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Auf Grundlage der in Kapitel 6.1 genannten Emissionsansatze wurde eine Ausbreitungsrech-
nung nach ISO 9613-2 [3] mit dem Berechnungsprogramm CadnaA durchgefiihrt. Es handelt
sich um eine detaillierte Prognose unter Berlicksichtigung des A-bewerteten Schallleistungs-
pegels bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [4]. Die Ausbereitungsrechnung erfolgt am Beispiel Tag,
nachts ist mit den Emissionsanséatzen mit dem gleichen Beurteilungsergebnis zu rechnen.

Abbildung 6 Immissionsbelastung durch die Gewerbe
Tag ORWbpin 18005 2 IRWraLarm 55 dB(A)
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Wie die Berechnung zeigt, wird der ORWopi 18005 2 IRWraLam Mit Ausnahme der Sudfassade
eingehalten und unterschritten. An der Sidfassade wird der Immissionsrichtwert um 1 dB(A)
uberschritten.
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In der Prognose wurde der Parkplatzverkehr, mit aus- und einsteigen, auf dem gesamten
Grundstuck bis zu Einmindung in die Turltorstral3e simuliert. Tatsachlich beginnen die Stell-
platze in einem Abstand von 26 m zur dstlichen Grundsticksgrenze. Wird der Fahrverkehr
gemaR der Parkplatzlarmstudie [11] in dem Abschnitt getrennt berechnet, d.h. auf der Zufahrt
der langenbezogene Schallleistungspegel aus den 100 Fahrten pro Stunde mit 30 km/h Fahrt-
geschwindigkeit berechnet, zeigt die Ausbreitungsrechnung in Abbildung 7, dass auch an der
Siudfassade der Immissionsrichtwert eingehalten wird.

Abbildung 7 Immissionsbelastung durch die Gewerbe / Rewe Zufahrt getrennt
Tag ORWbpin 18005 2 IRWraLarm 55 dB(A)

a2
L BP 149 2.A

I 40 < ... <= 45 '
[ ]4a5<..<=50 —— 7

50 < ... <=55
o Iss <. <= 60

B 60 < ... <= 65

[ 165<..<=70 |
= |

|
2, =3
ey §
747 Tfahy
_ : N K
68 dB(A)/m

REWE

2480-25 2.A BP149 Bericht V02.docx Selte 14



7 SCHALLSCHUTZMARNAHMEN

Die Untersuchung in Kapitel 5 kam zu dem Ergebnis, dass durch den StralRenverkehr mit
Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 [2] ORWopin1soos fiir ein Allgemeines
Wohngebiet von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts im Plangebiet zu rechnen ist.

Im Bauleitplanverfahren heif3t es, wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung
von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange tberwiegen, soll
ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abge-
sichert werden.

Grundsatzlich stehen fur Schallminderungsmaf3nahmen die folgenden Mdoglichkeiten zur Ver-
fligung, wobei die MaBhahmen 1 bis 2 der Mal3Bhahme 3 vorzuziehen sind.

das Einhalten von Mindestabstanden

2. die Durchfuhrung von aktiven Schallschutzmafinahmen und/oder
- Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit / Verkehrslarm
- Einbau von larmminderndem Asphalt / Verkehrslarm
- Schallschutzwanden und -wallen

3. SchallschutzmafRnahmen an den schutzwirdigen Nutzungen

Nach Rechtsprechung kdnnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] (IGW16 gimschv;
Verkehrslarmschutzverordnung) von tags/nachts 59/49 dB(A) das Ergebnis einer gerechten
Abwagung sein. Wie das Ergebnis zeigt, wird auch der IGW16smscv Uberschritten. Die Immis-
sionsbelastung liegt bei bis zu 67 dB(A) tagstber und 57 dB(A) nachts.

Im vorliegenden Fall handelt es sich um eine Anderung des Bebauungsplans und bereits heute
existiert ein Bauraum an dieser Stelle.

zu 1) Mindestabstand
Das Abrlicken der Bebauung ist im vorliegenden Fall nicht zielfiihrend, da bei der Grundstiicks-
gréRe immer mit Uberschreitung zur rechnen ist.

zu 2) Geschwindigkeit / Fahrbahnbelag / Wand/Wall

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den angrenzenden Stral3en ist bereits auf 30 km/h
beschrankt und kann nicht weiter reduziert werden. Fir einen larmmindernden Fahrbahnbe-
lag kdnnte gemall RLS-19 [6] eine Minderung von ca. 2 dB(A) angenommen werden. Die
MaRnahme kann im Rahmen der BP149-2.A nicht in Aussicht gestellt werden.

Ein wirksamer aktiver Schallschutz in Form einer Wand oder eines Walls ist innerstadtisch
nicht umsetzbar und wird hier nicht weiter betrachtet.
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Zu 3).: baulicher Schallschutz

So ist auf die Uberschreitungen neben einer ausreichenden Schalldammung der AuRen-
bauteile in Kombination mit einer ,architektonischen Selbsthilfe* daflir zu sorgen, dass die
schutzbedirftigen Aufenthaltsraume Uber eine Fassade beliftet werden kénnen, an welcher
zumindest der IGW1es.simschv VOn 59 dB(A) tagsuber fur schutzbedurftige Aufenthaltsraume und
der IGWi6.smschv Von 49 dB(A) nachts fir Schlaf- und Kinderzimmer eingehalten werden kann.

Alternativ besteht die Méglichkeit, dass der

a. schutzbedirftige Aufenthaltsraum ein zum Liften geeignetes Fenster im Schallschat-
ten von eigenen Gebaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vor-
springender Gebaudeteil) erhalt, oder

b. vor dem zu o6ffnenden Fenster des schutzbedirftigen Aufenthaltsraums bauliche
Schallschutzmalinahmen wie Vorbauten (Prallscheiben, verglaste Loggien, Lauben-
gange, Schiebeladen fur Schlaf- und Kinderzimmer, kalte Wintergérten) oder beson-
dere Fensterkonstruktionen (Kastenfenster) fUr schutzbedirftige Aufenthaltsraume
vorgesehen werden.

Ziel der 0.g. Maflinahmen soll sein, dass insbesondere nachts, unabhangig von einer fenster-
unabhangigen Luftungseinrichtung, mit einer der oben genannten Mal3nahmen die Méglichkeit
fur die Bewohner besteht, dass die Schlafrdume Uber ein gekipptes Fenster beliftet werden
kénnen und ein mittlerer Innenraumpegel von 30 dB nicht tberschritten wird. Aufgrund dessen
schlagen wir vor, dass in Schlaf- und Kinderzimmern, nur fir den Fall, dass die obigen Mal3-
nahmen nicht umgesetzt werden, eine fensterunabhangige schallgedammte Liftungseinrich-
tung als mogliche MalRnahme zugelassen werden soll.

Nebenraume wie Dielen, Bader, WC’s, Abstellrdume, Treppenh&user oder glw. dirfen ohne
zusatzliche bauliche Malinahmen angeordnet werden.

Im Hamburger Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung 2010“ werden erzielbare Pegeldifferen-
zen in Kombination von Fenster und Vorbau angegeben, siehe Anlage 4.

AulRenwohnbereiche:

Der Schutz von Aul3enwohnbereichen ist in der Bauleitplanung bisher nicht geregelt. Da Au-
Renwohnbereiche (z. B. Loggien, Balkone, Terrassen), die dem Wohnen zugeordnet sind,
auch am Schutzbedirfnis der Wohnnutzungen teilnehmen, sind MaRnahmen zum Schutz der
AuRenwohnbereiche in belasteten Bereichen dennoch zu empfehlen bzw. notwendig.

Fur AuRenwohnbereiche wird von einer héheren Larmerwartung ausgegangen als fur innen-
liegende Wohnbereiche. Gleichwohl miissen auch in AuRenwohnbereichen Kommunikations-
und Erholungsmoglichkeiten gewébhrleistet sein (vgl. VGH Mannheim, Urt. v. 17.06.2010 -5 S
884/09). Es ist davon auszugehen, dass gesunde Aufenthaltsverhaltnisse jedenfalls noch ge-
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wabhrt sind, wenn an den AuRenwohnbereichen der Beurteilungspegel im Bereich der Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] fur ein Mischgebiet (von bis zu 64 dB(A), vgl. 16. BIm-
SchyV fir Verkehrslarm) am Tag noch eingehalten wird. Die Schutzwirdigkeit ist dabei auf die
ublichen Nutzungszeiten am Tag beschrankt, da die Aufenwohnbereiche regelmaiig nur in-
nerhalb der Tagzeit (6:00 — 22:00 Uhr) genutzt werden.

Fur das vorliegende Vorhaben im innerstadtischen Bereich empfehlen wir AuRenbereiche an
der Ostfassade (Immissionsbelastung > 64 dB(A)) nur zuzulassen, wenn diese entsprechend
abgeschirmt werden, z.B. mit einer Balkonverglasung, die fir den Schutz des AulRenbereichs
auch beweglich sein kann.

Mit samtlichen Ausfihrungen kann auf dem Balkon der IGWisgimschv fUr ein Mischgebiet von
64 dB(A) tags eingehalten werden. Wenn die Verglasung geschlossen ist, kann auch der Ori-
entierungswert fur ein Allgemeines Wohngebiet eingehalten werden.

Das erforderliche Gesamtschalldamm-Maf3 der AufRenbauteile R"wges VOn schutzbedurfti-
gen Aufenthaltsraumen wird entsprechend Kapitel 3.4 ber den maf3geblichen AuRenlarmpe-
gel La unter Berlcksichtigung des Verkehrslarms (Stral3e Prognose 2035) und des Immissi-
onsrichtwerts nach TA Larm [4] fiir ein Allgemeines Wohngebiet abgeleitet. Die Pegeldifferenz
Tag /Nacht ist im vorliegenden Fall nicht < 10 dB, so der Nachtzeitraum nicht getrennt betrach-
tet werden muss. Der maRgebliche AulRenlarmpegel liegt im vorliegenden Fall zwischen
La= 58 dB(A) und Lo = 72 dB(A). Das daraus resultierende Gesamtschalldamm-Mal3 ge-
trennt nach Raumart (vgl. Kapitel 3.3) und Fassade ist im Festsetzungsvorschlag dokumen-
tiert.
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8 TEXTVORSCHLAG FUR DEN BEBAUUNGSPLAN
8.1 Begrundungsvorschlag

Die Stadt Pfaffenhofen a.d. Ilm beabsichtigt mit der 2.Anderung des B-Plans Nr. 149 das
Grundstuck FI.Nr. 71/3 zu uberplanen und als Allgemeines Wohngebiet (WA) festzusetzen.
Es handelt sich um einen Bauraum, der bereits heute an dieser Stelle existiert.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde eine schalltechnische Untersuchung erstellt
und die Immissionsbelastung aus dem StralRenverkehr (Ingolstadter Stral3e, TurltorstraRe und
SpitalstraBe) und den Gewerbebetrieben auf Flur Nr. 78 im Siden und Flur Nr. 690, 690/2,
690/9 mit 690/10 im Westen berechnet und beurteilt (CHC, Proj. Nr. 2480-25 2.A BP149, Mai
2025).

o Einwirkender StralRenverkehr

Die Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass durch den StralRenverkehr der Orientierungs-
wert nach Bl.1 der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ fir ein Allgemeines Wohngebiet
von 55 dB(A) tagsuber tber 45 dB(A) nachts nicht durchgehend eingehalten werden kann.

Die Immissionsbelastung liegt an der Ostfassade bei bis zu 67 dB(A) tags und 57 dB(A)
nachts. Auch der Immissionsgrenzwert der 16. BiImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung),
mafRgebliche Beurteilungsvorschrift fir den Neubau oder die wesentliche Anderung von Ver-
kehrswegen, wird am Tag sowie in der Nacht Uberschritten. Die Berechnung zeigt auch, dass
larmabgeschirmte Bereiche vorhanden sind und ruhige AulRenbereiche geschaffen werden
koénnen.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den relevanten StrafRen ist bereits auf 30 km/h be-
schrankt. Mit einem larmmindernden Fahrbahnbelag kénnte die Immissionsbelastung um ca.
2 dB(A) reduziert werden, dies kann im Rahmen der 2.A BP 149 nicht in Aussicht gestellt
werden.

Eine wirksame Schallschutzwand oder ein Wall ist innerstadtisch nicht méglich, so dass ein
baulicher Schallschutz, d.h. MaBhahmen am Gebaude selbst, im Bebauungsplan festgesetzt
wird. Mit der MalRBnahme sind gesunde Wohnverhéltnisse im Geb&udeinneren gewahrt. Fur
Aul3enbereiche einer Wohnung, die an der Ostfassade situiert werden wird eine Abschirmung
(Balkonverglasung) festgesetzt.

o Einwirkender Gewerbelarm
Die Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass die Betriebe auf den o0.g. Grundstucken den
Immissionsrichtwert fur ein Allgemeines Wohngebiet einhalten.
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8.2

1.

Festsetzungsvorschlag

Bau-Schallddmm-Maf R w ges.

AuBBenflachen von AufenthaltsrAumen mussen abhangig von der Raumart mindestens
folgendes bewertetes gesamtes Bau-Schalldamm-Mal R"w.ges Nach DIN 4109 erreichen.

gesamtes Bau-Schalldamm-Mal} R v ges/ dB
Raumart Westfassade Nordfassade Ostfassade Sudfassade
1 30 35 41 36
2 35 40 46 41
3 30 30 36 31
Raumart:

1 Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsrdume etc.

2 Bettenrdume in Krankenhausanstalten und Sanatorien

3 Biroraume und schutzbedirftige Arbeitsraume

Grundrissorientierung

Zum Bellften notwendige Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen nach
DIN 4109 sind an den mit Planzeichen [Jll gekennzeichneten Fassaden nicht zulassig.
Alternativ besteht die Mdglichkeit, dass:

a.

der schutzbedurftige Aufenthaltsraum ein zum Liften geeignetes Fenster im
Schallschatten von eigenen Gebaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbau-
ter Balkon, vorspringendes Gebéaudeteil) erhalt

oder

vor dem zu 6ffnenden Fenster des schutzbediirftigen Aufenthaltsraums bauliche
Schallschutzmafinahmen wie Vorbauten (Prallscheiben, verglaste Loggien, Lau-
bengange, Schiebeladen fir Schlaf- und Kinderzimmer, kalte Wintergéarten) oder
besondere Fensterkonstruktionen fir schutzbedurftige Aufenthaltsrdume vorgese-
hen werden.

oder

In begriindeten Ausnahmeféllen ist eine schallgedammte, fensterunabhangige
Laftungseinrichtung (zentrale oder dezentrale) zulassig, wenn der Innenraumpegel
von Lp,innen = 30 dB(A) unter Wahrung gesunder Wohnverhaltnisse durch eine unter
Punkt a) oder b) genannte MalRhahme nicht erreicht werden kann.
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Erdgeschoss bis 2.0G

3.0Obergeschoss

3. Grundrissorientierung fur AuRenwohnbereiche des WA

Dem Wohnen zugeordnete AulRenbereiche (z.B. Loggien, Balkone, Terrassen) sind an der
Ostfassade nicht zulassig. Alternativ besteht die Méglichkeit, dass durch geeignete bauli-
che SchallschutzmalBnahmen wie Vorbauten (Glasscheiben, verglaste Loggien, etc.) ein
ausreichend bemessener Sitzbereich abgeschirmt wird und ein Verkehrslarmpegel von

59 dB(A) am Tag dort nicht Gberschritten wird.

8.3 Hinweise

o Die in der Festsetzung genannten Normen und Richtlinien sowie die schalltechnische
Untersuchung kénnen zu den tblichen Offnungszeiten in der Stadt Pfaffenhofen a.d.llm

eingesehen werden.

o Mit dem Bauantrag ist unaufgefordert ein Nachweis nach Ziffer 1 bis 3 der Festsetzung,

der Stadt Pfaffenhofen a.d.llm vorzulegen.

o Ausnahmsweise kann von den Festsetzungen abgewichen werden, durch Begutach-
tung im Rahmen des Bauantrags, damit verminderte Anforderungen durch eine schall-

technische Untersuchung nachgewiesen werden.
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o Bei den festgesetzten Bau-Schallddmm-MalRen handelt es sich um Mindestanforde-
rungen nach DIN 4109:2018 ,Schallschutz im Hochbau“ unter Berlcksichtigung des
Verkehrslarms (Stral3e Prognose 2040) und des Immissionsrichtwerts der TA Larm fur
ein Allgemeines Wohngebiet in Bezug auf den Gewerbelarm.

. Neben dem einzahligen Schalldamm-Mal3 Rw wird bei Bauteilen heute zusétzlich ein
Spektrum-Anpassungswert ,C* angegeben (Rw (C; Cy) dB, zum Beispiel: Ry 37 (-1; -3)
dB. Der Korrekturwert ,,Cy“ beriicksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung
des Bauteils im stadtischen StralRenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen,
dass die Anforderung an die Schallddmmung der Bauteile mit Berticksichtigung des Cy
— Werts erfullt wird.

o Der Immissionsbeitrag aus ggf. vorhandenen au3enliegenden Klima- und Heizgeraten
(z.B. Luftwarmepumpen) oder technischen Anlagen fir die Belliftung muss in der Nach-
barschaft den Immissionsrichtwert der TA Larm um mindestens 6 dB(A) unterschreiten
und darf am Immissionsort nicht tonhaltig sein. Hinsichtlich der tieffrequenten Geréu-
sche ist die DIN45680:2020-06 zu beachten.

9 ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Pfaffenhofen a.d. Ilm beabsichtigt mit der 2.Anderung des B-Plans Nr. 149 das
Grundstuck FI.Nr. 71/3 zu uberplanen und als Allgemeines Wohngebiet (WA) festzusetzen.
Der Bebauungsplan setzt einen Bauraum mit einer Wandhdhe von 12,8 m fest und Uberplant
ein bestehendes Gebaude an gleicher Stelle.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde gemaf Schreiben der Unteren Immissions-
schutzbehorde eine schalltechnische Untersuchung erstellt und die Immissionsbelastung aus
dem Stralenverkehr (Ingolstadter StralRe, Turltorstrale und Spitalstral3e) und dem Gewerbe,
insbesondere des Parkplatzverkehrs des REWE-Markts auf Flur Nr. 78, berechnet und beur-
teilt.

o Einwirkender StraRenverkehr

Die Untersuchung kam in Kapitel 5 zu dem Ergebnis, dass durch den Stral3enverkehr der Ori-
entierungswert nach Bl. 1 der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® [2] fir ein Allgemeines
Wohngebiet von 55 dB(A) tagsuber tber 45 dB(A) nachts nicht durchgehend eingehalten wer-
den kann. Die Immissionsbelastung liegt an der Ostfassade bei bis zu 67 dB(A) tags und
57 dB(A) nachts.

Nach Rechtsprechung kdnnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] (Verkehrslarm-
schutzverordnung) von tags/nachts 59/49 dB(A) das Ergebnis einer gerechten Abwagung
sein. Wie das Ergebnis in Kapitel 5.2 zeigt, wird auch der IGW16 gimscv Uberschritten.
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In Kapitel 7 wurden grundsatzlich mdgliche Schallschutzmalnahmen fir die Abwagung auf-
gezeigt und in Kapitel 8 ein Festsetzungsvorschlag fur eine architektonische Selbsthilfe aus-
gearbeitet. FUr AuRenbereiche einer Wohnung, die an der Ostfassade situiert werden, wird
eine Abschirmung (Balkonverglasung) festgesetzt.

o Einwirkender Gewerbelarm
Die Untersuchung in Kapitel 6 kam zu dem Ergebnis, dass die Betriebe auf den o.g. Grund-

stucken den Immissionsrichtwert fir ein Allgemeines Wohngebiet einhalten.

Die in der Festsetzung genannten Normen und Richtlinien miissen mit Rechtskraft des Be-
bauungsplans bei der Stadt zur Einsicht vorliegen.

C. Hentschel
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Anlage 2

Verkehr
Verkehrsaufkommen
Ingolstadter Stral3e
Verlauf Anzahl der Fahrzeuge
A900
c 800 = A
O 700 A A M A N
) 3
> 600 fi I\/ I ’\ \ VN\ A irad
£ S0 , A . ——2Zweira
= 200 - r I\ I\ y N P kW
o 300 | IN v
L 20 = | /- \ Transporter
© 100 Ha N\ M\ IAA ’ \
> AL \ - LKW
() O O O O OO 0O OO0 000 0000000 O oo oo
N L2222 Lastzug
— N NN ANONODDOLOUMOVOMNMHNOMOMNONS dg 100 1 0
< FTARFAF QO A QNQ AN AT Q GG QS
@®© [cleolololNolNoBololNololoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNolNoNe —TOta|
LL L2222
< A T 00 H 0O WM AN AN OANOOOOMOMOMOMN~NO IS
AN O 1 OO0 4 N O —d 1 00 14 NO -4 N O A - O O
SS8R8cE s FRIZ3883222888853
Ingolstédter Str. 2035
Eingabedaten RLS-90 CadnaA-Eingabe RLS-19
Tag Nacht stiindliche Verkehrsstarke (M)
MT [Kfz/h] pT [%] MN [Kfz/h] pN [%] D] 5187 [N 48,6
519 5,2 49 51 Anteil LKW ohne Anhénger pl (%):
D] 2,2 [ N: 2,2
Anteil LKW mit Anhénger p2 (%):
D: 3,0 N: 2,9

2480-25 2.A BP149 Bericht V02.docx Anlagen



Turltorstralle

Zweirad

= PKW

——Transporter

JA
ZSAN

VA
[

AN
\
A\

T

~L_§ N

L%

‘r' AW
[oNoNoNoNoNoNe]
[oNeoNeolNololNo]
onN<tmnaoN —
(uanuIN 09)

LKW
—— Lastzug
Total

00-80-00:£0 °d
00-00-00-€¢C !N
00-9T-00-ST !N
00:80-00-£0 !N
00-00-00-€¢ 'd
00-9T-00-ST 'd
00-80-00-£0!d
00:00-00-€C ON
00-9T-00:ST O\
00-80-00-£0 ON
00:00-00:-€¢ 0S
00-9T-00:-ST 0S
00-80-00-£0 oS
00:00-00-€¢ &S
00-9T-00:9T €S
00-80-00:-£0 &S
00-00-00-€¢ 44
00-9T-00:ST 4
00-80-00-£0 4
00-00-00-cC od
00-9T-00:ST ©d
00-80-00:£0 ©d

abnaziye

TiirltorstraRe 2035

CadnaA-Eingabe RLS-19

27.0

10,9

145

stiindliche Verkehrsstirke (M)

Anteil LKWV ohne Anhanger p1 (%):

Anteil LKW mit Anhanger p2 (%):

Eingabedaten RLS-80

Nacht

MN [Kfz/h]

PN [%]

254

27

Tag

pT [%]

18.1

MT [Kfz/h]

41

2480-25 2.A BP149 Bericht V02.docx

Anlagen



Spitalstralde

.'.]

Verlauf Anzahl der Fahrzeuge

-
w
IS
sy
T 5 =2 £ B
mﬂ___—lmml__a._m
T
"1
rjv
-] =
h_huu.
——
<
]
=

A‘Ill.llll
.nﬂl.ll..llmtm\\lv d
L=
Ry
= =
AU )
58 885§ 85 83
(usnuiy po) abinaziye

00:80-00°L0 00
00-v0-00°€0 00

A% 00:00-00°ET N
= 00:07-00°6T I
£ 00°9T-00°ST N
£ 00ZT-00:TT I
T 00'80-00°£0 1N
= 00'b0-00°E0 IIN
= 00°00-00°6T 10
= 00'02-00'67T 10
< 0091-005T 10
£ 0071001110

00:80-00:L0 10

= 00°70-00°E0 10
£ 00:00-00°ET O
2 00'02-00°6T Ol
% 00:91-00°5T oW
= 00°ZT-00°TT o
= 00°80-00°L0 OW
= 00F0-00°€0 oI
= 00°00-00°€2 05
= 00:02-00:6T 95

009T-00°5T 05
00ZT-00°TT 05

= 00°80-00°L0 08

00-¢0-00-€0 05

= 00°00-00°€7 5
= 00°0Z-00°6T 25

00°9T-00°5T 2§
00:ZT-00-TT &S
00:80-00-£0 BS

== 00:10-00°€0 ¥
/= 00:00-00:€Z 44
= 00°07-00°6T 44
£ 00:91-00:5T 44
= 00-CT-00-TT 44
£ 00:20-00:£0 44
= 00+0-00:€0 44

= 00°00-00°€7 od
_/Z= 00102-00'61 00
ru 0D9T-0065T 00
2 00:Z1-00°TT 0Q

00-80-00°£0 00

Spitalstralke 2035

23,0

CadnaA-Eingabe RLS-19
stiindliche Verkehrsstarke (M)

1790 | N

D:|

[=>} ==}
[3¥] [
mr%..,
2=l
o
= |
e —_
= T
=
] el mz;
S| gl
5 =
<< =
i3] =T
E =
=1 =
SRER
— —
o |8
= =
<T =T

Nacht

MN [Kfz/h]

PN [%]

6.7

23

Eingabedaten RLS-90

Tag

pT [%]

5,6

MT [Kiz/h]

179

2480-25 2.A BP149 Bericht V02.docx

Anlagen



Anlage 3

Auszug aus dem Hamburger Leitfaden
»Larm in der Bauleitplanung 2010“

Auszug aus dem Hamburger Leitfaden Uber die erzielbare Da&mmung von Vorbauten

Ziel ist, dass im Raum ein Pegel von 30 dB(A) nicht Gberschritten wird. Hierbei ist gemaf}
VDI 2719 zum berechneten Wert (Kapitel 6°) ein Zuschlag von 3 dB(A) zu berlcksichtigen.

Z.B. notwendige Gesamtpegeldifferenz fiir einen berechneten Nachtpegel von z.B. 58 dB(A)
Gesamtpegeldifferenz =58 + 3 - 30 = 31 dB(A)

Tabelle 3: Matrix der Gesamtpegeldifferenz aus Fenster- und VorbaumaBnahme in dB(A)

MaRknahme Fenster keine MaR- | Spaltbegren- Spaltbegrenzung auf | Kasten- oder Aus-
nahme (8 zung auf 40 mm und Verklei- stellfenster mit
dB(A})) 40 mm dung von Laibung Spaltbegrenzung

(13 dB(A)) und Sturz - auf 40 mm;-

MaBnahme Vorbau Larmoptimiertes (23 dB(A))

Fenster” (17 dB(A))

verglaste Loggia mit 11 16 20 26

gekipptem Fenster (3

dB(A))

verglaste Loggia mit 16 21 25 31

gekipptem Fenster und

Spaltbegrenzung auf 40

mm

(8 dB(A))

Festverglasung mit 23 28 32 38

zusétzlicher Schall-

dammung

(15 dB(A}))

SchiebelZden mit zu- 23 28 32 38

sitzlicher Schalldam-
mung (15 dB(A))
Partielle Vorhangfassa- | 24-25 29-30 33-34 39-40
de mit zusétzlicher
Schalldammung
(16-17 dB(A))
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StralRe Schallemission nach RIs-19

Anlage 4
Eingabedaten CadnA

Bezeichnung

M.

1D Lw' genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |[Stralienoberfl | Steig.
Tag |Macht 1 p1 (%) p2 (%) Plkw | Lkw [Abst. Art
(dBA) |(dBA) | Tag | Macht | Tag [Macht| Tag |Macht [(km/h)|(km/h) (%)
Ingolstadter Stralke 2022 |~ [dtv2022] 809 706 4590 430( 22| 22 301 29 50 RQ 9 1|auto VA
Ingolstadter Stralse 2035 dv2035| 814 /1.2 5190 430 22 22 30 29 50 RQ 9 1|auto VA
Turltorstrafie 30km/h 2022 | ~ [dtv2022| V86| 68.6| 302.0| 240 7.7 107 103| 143 30 RQ 9 1|auto VA
Tirltorstralfe 30km/h 2035 dtv2035| 792 691 1.0 270 7.0 107 103 143 30 RQ 9 1|auto VA
Spitalstralfe 2022 ~ |dtv2022( 734| 64.5( 158.0( 200 24| 24| 32| 32 30 RQ 9 1|auto VA
Spitalstralte 2035 dtv2035| 7401 653 1790 230 24| 298 32 338 30 RQ 9 1|auto VA
Gewerbe
Bezeichnung M.|ID| Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schalldammung [Dampfung Einwirkzeit KO0 |Freg. |Richtw.
Tag |Abend|Macht| Tag [Abend |Macht |Typ|Wert|norm. | Tag |Abend [Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Macht
(dBA) [(dBA) |(dBA) |(dBA) | (dBA) |(dBA) dB(A) [dB(A) [dB(A) [dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
REWE Parkplatz ~ |ge| 94.5] 94.5] 94.5] 62.0] 62.0] 62.0|Lw 945 0.0 0.0] 00 900.00] 60.00] 0.00] 0.0] 500](keine)
GE Norma+BIO ~ |ge| 945] 945] 79.5] 60.0] 60.0] 45.0]Lw"| 60 0.0 00[-150 950.00] 0.00[480.00] 0.0 500](keine)
GE West nérdlich bis KV ~ |ge|100.7] 100.7] 85.7] 60.0] 60.0] 45.0]Lw"| GO 0.0 0.0] -15.0 960.00] 0.00]480.00] 0.0] 500](keine)
~ ge| 98.4] 984] 834] 60.0] 60.0[ 45.0]Lw"[ 60 0.0] o0] 150 960.00] 0.00{480.00] 0.0] 500](keine)
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