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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Pfaffenhofen a.d.lim beabsichtigt das Wohngebiet stidlich der Hohenwarter Stralie
zwischen der Sudetenstralle im Westen, dem Radlberg im Osten und der AuBeren Quellen-
gasse im Suden mit dem Bebauungsplan Nr. 200 ,Sidlich der Hohenwarter Strafe® (BP200)
zu Uberplanen. Das Plangebiet ist im Flachennutzungsplan als Wohnbauflache dargestellit.

Der BP200 umfasst ein Gebiet mit bereits bestehenden Bebauungen und dient der Nachver-
dichtung. Die Gebietsart wird als Allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt, mit einer zulassi-
gen Wandhohe von 9,5 m, ein Dachgeschossausbau ist mdglich.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist zu prifen, ob die Anforderungen an gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrt sind.

Die C. HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Stadt Pfaffenhofen a.d.llm mit der
schalltechnischen Untersuchung fur das Vorhaben beauftragt. Neben dem o6ffentlichen Ver-
kehr werden die im Einwirkungsbereich vorhandenen gewerblichen Nutzungen schalltech-
nisch beurteilt, hierbei handelt es sich um die Backereifiliale an der Ecke Hohenwarter Stralte
/ Wolfstralle sowie die Sparkassenfiliale an der Ecke Hohenwarter Strale / Radlberg.

2 UNTERLAGEN

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beruht auf den unten genannten Besprechun-
gen, Begehungen und Unterlagen. Auf Kopien der Unterlagen im Anhang wurde verzichtet.
/al. Ortsbesichtigung, 03.07.2023

/bl. Entwurf Bebauungsplan Nr. 200 ,Sidlich der Hohenwart StraRe®
Verfasser: Sg. Stadtentwicklung, Stadt Pfaffenhofen a.d.llm, Stand 05.05.2022, Uber-
gabe 23.08.2023

/cl. Verkehrszahlen nach RLS-19, Stand Marz 2022, Schuh & Co. GmbH, Germering
/d/. Busfahrplan der Linie 2, Stand Juli 2023
lel. Katasterblatt, Stand Oktober 2022, Stadt Pfaffenhofen

/fl. Baugenehmigung fiir eine Wohnung in die Backereifiliale an der Hohenwarter Stralle
Ecke Wolfstralie

Igl. Digitales Gelandemodell (DGM1), Stand Juli 2023
Bayerische Vermessungsverwaltung, Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und
Vermessung, Minchen
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3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN
3.1 Bauleitplanung

Gemal § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange des
Umweltschutzes zu bericksichtigen. Der Schallschutz wird dabei fur die Praxis durch die
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [2] konkretisiert.

Nach DIN 18005 [2] sind bei der Bauleitplanung, gemaf dem Baugesetzbuch und der Baunut-
zungsverordnung (BauNVO) in der Regel den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen
(z.B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen), die nachfolgend aufgeflihrten Orientierungs-
werte den Beurteilungspegeln zuzuordnen. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist win-
schenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bau-
flache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfiillen.

Tabelle 1 Orientierungswerte (ORWopin1so0s) hach DIN 18005 [2]

Industrie, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Ge-
rausch von vergleichbaren

Verkehrslarm /

Gebietsnutzung =il CIEY offentlichen Anlagen
L./ dB(A)
Tags Nacht Tags Nacht
(06-22 Uhr) | (22-06 Uhr) | (06-22 Uhr) | (22-06 Uhr)

Dorfgebiete (MD)
Dérfliche Wohngebiete (MDW)
Mischgebiete (MI) 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im
Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete Malinahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Die DIN 18005 [2] weist darauf hin, dass bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A), selbst bei nur
teilweise gedffnetem Fenster, ungestorter Schlaf haufig nicht mehr mdglich ist.

Die Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern flr Bau und Verkehr
fuhrt in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 in den Kapiteln 11.1.1.b) und 11.4.2 aus, dass die
in der DIN 18005 [2] niedergelegten Orientierungswerte flr den Fall, dass eine schutzbedirf-
tige Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg herangeplant wird, abwagungsfahig sind:
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»(...) Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein gehindert,
im Wege der Abwdgung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte der DIN 18005 (iber-
oder unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die technischen Regelwerke gerade kei-
nen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. V.
22.03.2007 — 4 CN 2.06 juris -) lediglich ... als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter
Abwégung herangezogen werden kénnen.

Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 liberschritten werden, desto gewichtiger
miissen allerdings die fiir die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde und Belange
sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Méglichkeiten aus-
zuschépfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern. [...]

[Es] ist zunéchst insbesondere in Erwédgung zu ziehen, ob Verkehrslérmeinwirkungen
durch MalBnahmen des aktiven Ldrmschutzes vermieden werden kbénnen |[...]

Bei der Planung und Abwégung sind des Weiteren auch die vernlinftigerweise in Erwé-
gung zu ziehenden Méglichkeiten des passiven Schallschutzes auszuschépfen |[...]. [...]

Mit dem Gebot gerechter Abwégung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohngebé&ude
an der dem L&rm zugewandten Seite des Baugebiets AulBenpegeln auszusetzen, die
deutlich tber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, wenn durch eine entspre-
chende Anordnung der Rdume und die Verwendung schallschiitzender AuBBenteile jeden-
falls im Innern der Gebaude angemessener Larmschutz (siehe oben) gewéhrleistet ist und
aulBerdem darauf geachtet worden ist, dass auf der stralBenabgewandten Seite des
Grundstiicks geeignete geschlitzte AuBenwohnbereiche geschaffen werden. [...]*

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientierungswerte
gemalf DIN 18005 [2] fUr Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist fur den jeweiligen Ein-
zelfall von den zustandigen Genehmigungsbehdrden zu entscheiden.

Im Regelfall werden flir die oben genannte Abwagung der Verkehrsgerausche die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [4] herangezogen, welche streng genommen ausschlielich fur
den Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten. Der IGW16 simschv liegt
abhangig von der Gebietseinstufung bei:

Tabelle 2 Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16.BImSchV [4]

I(3W16.BImSchV
Gebietsnutzung Tags Nachts
(6.00-22.00 Uhr)  (22.00-6.00 Uhr)
Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 64 dB(A) 54 dB(A)
Allgemeines /Reines Wohngebiet (WA/WR) 59 dB(A) 49 dB (A)
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Ferner flhrt die Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau
und Verkehr in dem o. g. Rundschreiben unter Punkt 11.4.3 Folgendes aus:

e [...] Sofern die Immissionen jedoch ein Ausmal3 erreichen, das eine Gesundheits-
oder Eigentumsverletzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG) befiirchten
ldsst, was jedenfalls bei Werten unter 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts nicht anzu-
nehmen ist, ist die Grenze der gemeindlichen Abwégung erreicht. [...J*

3.2  Anlagen und Betriebe

Fir die Untersuchung von Gewerbeanlagen wird in DIN 18005 [2] auf die Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm, [3]) verwiesen. Hierbei handelt es sich um die Allge-
meine Verwaltungsvorschrift fir Messungen und Beurteilungen von Gerduschimmissionen,
die durch Gewerbe- und Industriebetriebe erzeugt werden.

In der TA Larm [3] werden Immissionsrichtwerte (IRW) festgesetzt, welche den Orientierungs-
werten in Tabelle 1 flir Gewerbe entsprechen. Diese sind 0,5 m vor dem Fenster eines schutz-
bedurftigen Aufenthaltsraums einzuhalten.

Folgende Punkte missen bei der Berechnung des Beurteilungspegels bzw. bei der Beurtei-
lung der Gerauschimmission gemaR TA Larm [3] beachtet werden:

o Bezugszeitraum wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurtei-
lungspegel

e einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert aufden am Tag um
nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten

o fur folgende Teilzeiten ist in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA + WR) sowie in
Kurgebieten ein Zuschlag von 6 dB(A) wegen erhohter Stérwirkung flr Gerauscheinwir-
kungen bei der Berechnung des Beurteilungspegels zu bertcksichtigen:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

3.3 Schalldammung der AuBenbauteile

Die Anforderungen an das Gesamtbauschallddamm-Mal R’w 4es der AuRenbauteile von schutz-
bedirftigen Raumen ergeben sich gemaf DIN 4109:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil
1 [6], nach folgender Gleichung:
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o R’w,ges = La- Kraumart (1)

R’w.ges Bau-Schalldamm-MaR der AuRenbauteile von schutzbedurftigen Rdumen
mindestens einzuhalten sind:
o R'wges = 35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien
e R'wges = 30 dB flir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
von Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biro etc.
La maRgebliche AufRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5"
KRraumart Raumart
e 25 dB flr Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

e 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume von
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume etc.
e 35 dB fur Blroraume und &hnliches

Zu 1) Gemal Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 [7] ist bei berechneten Wer-
ten aus dem StralRen-, Schienen- und Wasserverkehr eine Korrektur von +3 dB(A) ge-
genuber dem mafRgeblichen Aufienlarmpegel zu bericksichtigen.

Bei Immissionen aus Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall der gemaR Ge-
bietskategorie zulassige Immissionsrichtwert fir den Tagzeitraum mit einem Zuschlag
von + 3 dB(A) als maRgeblicher AuBenlarm eingesetzt. Sofern mit Uberschreitungen zu
rechnen ist, sollen die tatsachlichen Gerauschimmissionen als Beurteilungspegel heran-
gezogen werden.

Bei der Uberlagerung von mehreren Gerduschbelastungen ist der energetische Sum-
menpegel aus den einzelnen ,malfgeblichen Aulienlarmpegeln“ zu berechnen, wobei
der Zuschlag von +3 dB(A) nur einmal zu erfolgen hat, d.h. auf den Summenpegel.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als
10 dB(A), wie hier der Fall, so ergibt sich der mafigebliche Auliengerauschpegel zum
Schutz des Nachtschlafs aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A). Der Nachtzeitraum mit dem entsprechenden Zu-
schlag gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ ist eine bauliche DIN-Norm, ,Stand der Baukunst®
und damit bei der Bauausflihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im
Zusammenwirken mit seinem zustandigen Architekten in der baurechtlich eingefiihrten Fas-
sung umzusetzen und zu beachten.

Anmerkungen zum Schallddmm-MaR:

Neben dem einzahligen Schalldamm-Mal} Ry wird bei Bauteilen heute zusatzlich ein Spekt-
rum-Anpassungswert ,C* angegeben (Rw (C; Cy) dB, zum Beispiel: Ry 37 (-1; -3) dB. Der Kor-
rekturwert ,Cy“ berlcksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung des Bauteils im
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stadtischen StralRenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass die Anforderung an
die Schallddmmung der Bauteile mit Bertcksichtigung des Ci — Werts erfiillt wird.

34 Verkehrszunahme auf der 6ffentlichen StraBe

Im vorliegenden Fall handelt es sich um die Uberplanung eines Bestands. Durch die mégliche
Nachverdichtung resultiert keine relevante Verkehrszunahme. Auf einen rechnerischen Nach-
weis kann verzichtet werden.

4 ORTLICHE GEGEBENHEITEN UND BPLAN

Das Untersuchungsgebiet liegt im westlichen Stadtgebiet von Pfaffenhofen a.d.llm. Der BP200
grenzt im Norden an die Hohenwarter Strale, im Osten an den Radlberg, im Siden an die
AuRere Quellengasse und im Westen an die Sudetenstralle.

Der Untersuchungsraum liegt in einem Wohngebiet. Im Erdgeschoss an der Ecke Hohenwar-
ter Stralle / WolfstralRe existiert eine Backereifiliale und an der Ecke Hohenwarter Stral3e /
Radlberg eine Sparkassenfiliale. Auf Hohe BP200 existieren an der Hohenwarter Stral3e die
Bushaltestellen ,Radlberg” und ,Schmellerstrale“ der Linie 2.

Das Plangebiet inkl. Hohenwarter Stral3e kann als eben betrachtet werden, nérdlich der Ho-
henwarter Stral3e steigt das Gelande an. Etwa im Bereich der Hohenwarter StralRe 42 bis 62

verlauft eine Stltzwand, siehe Abbildung 1.

Abbildung 1 Stltzwand an der Nordseite der Hohenwarter Stralle

Der Lageplan des Untersuchungsgebiets ist Anlage 1 zu entnehmen und zur Ubersicht in Ab-
bildung 2 dargestellt.
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Abbildung 2 Ubersichtsplan mit Untersuchungsgebiet

- iy,
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Der Bebauungsplan tberplant fiir eine geordnete Nachverdichtung ein bestehendes Wohnge-
biet. Der BP200 setzt einen lll-geschossigen Bauraum mit einer zulassigen Wandhéhe von
9,5 m fest. Der Prognose liegt zugrunde, dass zusatzlich ein Dachgeschossausbau mdéglich
ist. Der Bauraum wird fiir die einfachere schalltechnische Festsetzung in eine WA 1 (1.Bau-

reihe entlang der Hohenwarter Strafe) und in ein WA 2 (2. Baureihe entlang der Hohenwarter
Stralde) gegliedert.

[sparesse]

Die Baugrenze des BP200 entlang der Hohenwarter Stral3e orientiert sich an der bestehenden
Bebauung.
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5 VERKEHRSLARM

Die Schallemissionen setzen sich zusammen aus dem Verkehr auf der Hohenwarter Stralle
und den Bushaltestellen Radlberg® und ,Schmellerstraf3e” der Linie 2.

51 Schallemissionen

Die Emission durch den 6ffentlichen Verkehr wird nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an
Stralen Ausgabe 2019 (RLS-19) [5] berechnet.

5.1.1 StraBenverkehr

Far die zu untersuchenden Streckenabschnitte werden zunachst die I1angenbezogenen Schall-
leistungspegel Lw' der Quelllinien fur die Beurteilungszeitraume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet. AusgangsgréfRen flur die Berechnung sind die Verkehrs-
starke, die Lkw-Anteile getrennt nach Fahrzeuggruppen, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
getrennt nach Fahrzeuggruppen, die Steigung sowie die Fahrbahnart.

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw‘ einer Quelllinie errechnet sich gemal RLS-
19 [5] nach folgender Gleichung:

(100-p1-p2 10 WPk Epw)  p1 . 10"t WiLkwiPLkws) - pp 10%1 W Lkw2 (PLiew2)

Lw* =10¢Ig[M]+10¢Ig[

]-30 (2)

100 Vpkw 100 Vikw1l 100 VLkw2

M Stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrzcvrze) Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und
Lkw2) bei der Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB

VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2)
in km/h
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit

einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t) in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse
Uber 3,51) in %

Die Verkehrszahlen basieren auf der Verkehrszahlung Stand Marz 2022 von Schuh & Co.
GmbH. Die kiinftige Verkehrsstarke wurde Gberschlagig ohne Progression mit einer jahrlichen
Wachstumsrate von 1 % auf das Jahr 2040 hochgerechnet, der prozentuale Lkw-Anteil blieb
unverandert, siehe Anlage 2.1.

Der daraus resultierende langenbezogene Schallleistungspegel Lw‘ der Quelllinien ist in An-
lage 2.2, fir die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h gelistet. Der Korrekturwert
Dsp,sotrza(Vv) fur unterschiedliche StralRendeckschichttypen (SDT) betragt im vorliegenden
Fall 0 dB.
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5.1.2 Bushaltestelle

Ausgangsgrofle fir die Berechnung der Schallemission aus den Bushaltestellen im Plangebiet
sind die Fahrbewegungen an den einzelnen Haltestellen. Der Schallleistungspegel der Halte-
stelle errechnet sich gemal RLS-19 [5] nach folgender Gleichung:

Lw =63+ 10 -Ig[N - n] + Dppr (3)
mit:
N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Parkstand und Stunde

(An- und Abfahrt z&hlen als je eine Bewegung)

n Anzahl der Parkstande auf der Parkplatzflache bzw. -teilflache
= 1 je Haltestelle

Depr Zuschlag nach Tabelle 6 der RLS-19 [5] fir unterschiedliche Parkplatztypen PT in dB
=10 dB fir Lkw- und Omnibus-Parkplatze / Bushaltestellen

Laut den Fahrplanen /d/ werden die Haltestellen jeweils 29-mal tagstber und 1-mal nachts
angefahren. Mit Berlcksichtigung der Fahrbewegungen ,N“ (1 Bus 2 2 Bewegungen) und dem
Zuschlag Dr fir Bushaltestellen errechnet sich folgender Schallleistungspegel je Haltestelle:

e Tagje Haltestelle: Lw =63+ 10Ig (29*2/16*1) +10 = 78,6 dB(A)

e Nacht je Haltestelle: Lw =63+ 101g (1*2/8*1) +10 = 67,0 dB(A)

5.2 Schallimmissionen

Auf Grundlage der berechneten Schallemissionen in Abschnitt 5.1 wurde eine Ausbreitungs-
rechnung gemal RLS-19 [5] durchgefihrt. Die Stlitzwand ist in der Ausbreitungsrechnung als
reflektierende Flache bertcksichtigt.

Die Berechnung bei freier Schallausbreitung zeigt auf, dass der ORWpn1s00s flr ein Allgemei-
nes Wohngebiet von 55 dB(A) tagsuber und 45 dB(A) nachts im Plangebiet nicht eingehalten
werden kann. Im vorliegenden Fall ist das Plangebiet bereits umfangreich bebaut. Um die Ab-
schirmwirkung der bereits vorhandenen Bebauung an der Hohenwarter Stral3e fir die dahin-
terliegende Hauser darstellen zu kénnen, werden zwei Rechenlaufe durchgefiihrt.

a) Berechnung der Immissionsbelastung an der geplanten Baugrenze
mafgeblich fir die 1.Hauserzeile entlang der Hohenwarter Stral3e

b) Berechnung der Immissionsbelastung im WA 2 unter Berlicksichtigung der bestehen-
den Bebauung im WA 1
malfdgeblich fur die 2.Hauserzeile
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Abbildung 3 Immissionsbelastung im kritischsten Geschoss / TAG
a) an der Baugrenze

ORWDpin 18005 = 55 dB(A) IGW16Bimschv = 59 dB(A)
grol3e Achtecksymbole = ORW (iberschritten / kleine Achtecksymbole = ORW eingehalten

[ I>350dB
I > 40.0dB
[ ]> 450dB

. > 50.0dB
> 55.0dB
I > 50.0dB
> 65.0dB
I > 70.0dB

> 35.0dB
> 40.0dB
> 45.0dB
> 50.0dB
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Abbildung 4 Immissionsbelastung im kritischsten Geschoss / NACHT

a) an der Baugrenze

ORWobin 18005 = 45 dB(A) IGW16Bimschv = 49 dB(A)

grol3e Achtecksymbole = ORW (iberschritten / kleine Achtecksymbole = ORW eingehalten
.
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> 45.0dB

o
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| > 50.0dB
> 55.0dB
I > 650.0dB
> 65.0dB
I - 70.0dB
N
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Abbildung 5 Immissionsbelastung im kritischsten Geschoss / TAG

b) WA 1 am Bestand — WA 2 an der Baugrenze
ORWo0in 18005 = 55 dB(A) IGWiseimschv = 59 dB(A)

grol3e Achtecksymbole = ORW (iberschritten / kleine Achtecksymbole = ORW eingehalten
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> 35.0dB
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> 45.0dB
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> 55.0dB
> 60.0dB
> 65.0dB
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Abbildung 6 Immissionsbelastung im kritischsten Geschoss / Nacht
b) Nord am Bestand — Siid an der Baugrenze

ORWo0in 18005 = 45 dB(A) IGWisgimschv = 49 dB(A)
grol3e Achtecksymbole = ORW (iberschritten / kleine Achtecksymbole = ORW eingehalten

\/%\
. 4

[ ]> 350dB
> 40.0 dB

o
| 1> 450dB
> 50.0dB
> 55.0dB
I >~ 50.04dB
“\ | > 65.0dB
-\ I~ 70.04B

> 35.0dB
> 40.0dB
> 45.0dB

= 50.0dB

> 55.0dB
> 60.0dB
> 65.0dB
> 70.0dB
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Wie die Berechnung zeigt, kann der ORWpin1soos flr ein Allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A)
tags und 45 dB(A) nachts nicht durchgangig eingehalten werden.

e WA1
Aus Abbildung 3 und 4 ist ersichtlich, dass die Immissionsbelastung an der Nordfassade (der
Hohenwarter StraRe zugewandt) bei bis zu 69 dB(A) tags und 58 dB(A) nachts liegt. Die Uber-
schreitung liegt bei bis zu 14 dB(A).

Aus Abbildung 5 und 6 kann im Bestand kann abgeleitet werden, dass an den Seitenfassaden
mit einer Immissionsbelastung von bis zu 65 dB(A) tags und 54dB(A) nachts zu rechnen ist.
Die Uberschreitung liegt bei bis zu 10 dB(A).

An der Hohenwarter Stra’e abgewandten Fassade kann zumindest der IGW 16 gimschv €inge-
halten werden und je nach Reflexionen durch die neue Bebauung auch der ORWopn1so0s €in-
gehalten werden. Strallenabgewandt kdnnen auch im WA ausreichend abgeschirmte Aufien-
bereiche geschaffen werden.

e WA2
Die Berechnung in Abbildung 5 und 6 zeigt, dass je nach Gebaudestellung im WA 1, welche
abschirmend wirkt, die Immissionsbelastung an der Nordfassade (der Hohenwarter Straf3e zu-
gewandt) noch bei bis zu 61 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts liegt. Die Immissionsbelastung
fallt bereits deutlich geringer aus und mit Ausnahme der Fassade zur Hohenwarter Strale ist
mit der Einhaltung des IGW1s gimschv ZU rechnen.

Im Folgenden werden grundsatzlich mégliche Schallschutzmallnahmen aufgezeigt.

5.3 SchallschutzmaBnahmen

Die Untersuchung in Kapitel 5.2 kam zu dem Ergebnis, dass durch den Stralenverkehr mit
Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 [2] ORWnpin1soos flr ein Allgemeines
Wohngebiet von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts im Plangebiet zu rechnen ist.

Im Bauleitplanverfahren heif3t es, wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung
von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Gberwiegen, soll
ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abge-
sichert werden.

Grundsatzlich stehen fir Schallminderungsmafinahmen die folgenden Méglichkeiten zur Ver-
fligung, wobei die Mallnahmen 1 bis 2 der Malinahme 3 vorzuziehen sind.

1. das Einhalten von Mindestabstanden

2. die Durchflhrung von aktiven Schallschutzmaflinahmen und/oder
- Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit / Verkehrslarm
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- Einbau von larmminderndem Asphalt / Verkehrslarm
- Schallschutzwanden und -wallen

3. SchallschutzmaRnahmen an den schutzwirdigen Nutzungen

Nach Rechtsprechung kénnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [4] (IGWi1sgimschv;
Verkehrslarmschutzverordnung) von tags/nachts 59/49 dB(A) das Ergebnis einer gerechten
Abwagung sein. Wie das Ergebnis zeigt, wird auch der IGW1ssimscv Uberschritten. Die Immis-
sionsbelastung liegt bei bis zu 69 dB(A) tagstiber und 58 dB(A) nachts.

Im vorliegenden Fall wird fUr eine geordnete Nachverdichtung eine bereits bestehende Bebau-
ung Uberplant und das Gebiet wird bereits heute in der Form genutzt.

zu 1) Mindestabstand

Um den Larmkonflikt nicht zu verscharfen, wurde im BP200 die Baugrenze im WA 1 nahezu
entlang der bestehenden Bebauung an der Hohenwarter Strale geflihrt, die Schwelle der Ge-
sundheitsgefahrdung wird unterschritten.

zu 2) Geschwindigkeit / Fahrbahnbelag / Wand/Wall

Mit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h kénnten die Beurteilungspegel um ca.
3 dB(A) reduziert werden. Fir einen larmmindernden Fahrbahnbelag konnte gemal RLS-19
[5] ebenfalls eine Minderung um ca. 2 dB(A) erreicht werden. Bei einer Kombination beider
Maflnahmen liegt die Verbesserung bei der vorliegenden Verkehrszusammensetzung in der
GroRenordnung von 5 dB(A).

Bei den beschriebenen MalRnahmen handelt es sich jeweils um eine schalltechnisch wirksame
Pegelminderung und neben dem Vorhaben wiirde auch die Nachbarschaft profitieren. Die
MaRnahme kann im Rahmen der BP200 dennoch nicht in Aussicht gestellt werden.

Ein wirksamer aktiver Schallschutz in Form einer Wand oder eines Walls ist innerstadtisch
nicht umsetzbar und wird hier nicht weiter betrachtet.

Zu 3).: baulicher Schallschutz

So ist auf die Uberschreitungen neben einer ausreichenden Schalldimmung der AuBen-
bauteile in Kombination mit einer ,architektonischen Selbsthilfe* daflir zu sorgen, dass bei
Neubauten die schutzbedrftigen Aufenthaltsrdume Uber eine Fassade belliftet werden kén-
nen, an welcher zumindest der IGW1sgimschv von 59 dB(A) tagsiber flr schutzbedurftige Auf-
enthaltsraume und der IGW1s simschv Von 49 dB(A) nachts fir Schlaf- und Kinderzimmer einge-
halten werden kann.

Alternativ besteht die Mdglichkeit, dass der

a. schutzbedirftige Aufenthaltsraum ein zum Liften geeignetes Fenster im Schallschat-
ten von eigenen Gebaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vor-
springender Gebaudeteil) erhalt, oder
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b. vor dem zu o6ffnenden Fenster des schutzbedlrftigen Aufenthaltsraums bauliche
SchallschutzmalRnahmen wie Vorbauten (Prallscheiben, verglaste Loggien, Lauben-
gange, Schiebeladen fir Schlaf- und Kinderzimmer, kalte Wintergarten) oder beson-
dere Fensterkonstruktionen (Kastenfenster) fur schutzbedurftige Aufenthaltsrdume
vorgesehen werden.

Ziel der 0.g. Malinahmen soll sein, dass insbesondere nachts, unabhangig von einer fenster-
unabhangigen Liftungseinrichtung, mit einer der oben genannten MalRnahmen die Mdglichkeit
fur die Bewohner besteht, dass die Schlafraume Uber ein gekipptes Fenster bellftet werden
kénnen und ein mittlerer Innenraumpegel von 30 dB nicht Gberschritten wird. Aufgrund dessen
schlagen wir vor, dass in Schlaf- und Kinderzimmern, nur flr den Fall, dass die obigen Mal3-
nahmen nicht umgesetzt werden, eine fensterunabhangige schallgedammte Luftungseinrich-
tung als mogliche MalRnahme zugelassen werden soll.

Nebenraume wie Dielen, Bader, WC's, Abstellrdume, Treppenhauser oder glw. dirfen ohne
zusatzliche bauliche MaRnahmen angeordnet werden.

Im Hamburger Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung 2010“ werden erzielbare Pegeldifferen-
zen in Kombination von Fenster und Vorbau angegeben, siehe Anlage 3.

AuBenwohnbereiche:

Der Schutz von AuRenwohnbereichen ist in der Bauleitplanung bisher nicht geregelt. Da Au-
Renwohnbereiche (z. B. Loggien, Balkone, Terrassen), die dem Wohnen zugeordnet sind,
auch am Schutzbedurfnis der Wohnnutzungen teilnehmen, sind Ma3nahmen zum Schutz der
Aulenwohnbereiche in belasteten Bereichen dennoch zu empfehlen, bzw. notwendig.

Fur AulRenwohnbereiche wird von einer hdheren Larmerwartung ausgegangen als fir innen-
liegende Wohnbereiche. Gleichwohl missen auch in AuRenwohnbereichen Kommunikations-
und Erholungsmaéglichkeiten gewahrleistet sein (vgl. VGH Mannheim, Urt. v. 17.06.2010-5 S
884/09). Es ist davon auszugehen, dass gesunde Aufenthaltsverhaltnisse jedenfalls noch ge-
wahrt sind, wenn an den AuRenwohnbereichen der Beurteilungspegel im Bereich der Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV [4] fur ein Mischgebiet (von bis zu 64 dB(A), vgl. 16. BIm-
SchV fir Verkehrslarm) [4] am Tag noch eingehalten wird. Die Schutzwrdigkeit ist dabei auf
die Ublichen Nutzungszeiten am Tag beschrankt, da die AuRenwohnbereiche regelmafig nur
innerhalb der Tagzeit (6:00 — 22:00 Uhr) genutzt werden.

Fur das vorliegende Vorhaben im innerstadtischen Bereich empfehlen wir, Aul3enbereiche an
der Nordfassade entlang der Hohenwarter (Immissionsbelastung > 64 dB(A)) nur zuzulassen,
wenn diese entsprechend abgeschirmt werden, z.B. mit einer Balkonverglasung, die flr den
Schutz des Aufenbereichs auch beweglich sein kann. In nachfolgender Abbildung ist informa-
tiv dargestellt, wie sich ein teilumbauter Balkon abschirmend auswirkt.
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Abbildung 7 Immissionsbelastung hinter einem teilumbauten Balkon TAG,
Durchgangsdammung 2 25 dB
Beispiel TAG ohne Abschirmung 69 dB — Quelle verlauft im Osten

SUdseite offen,

]

Minderung 6 dB

* Bei einer beweglichen Verglasung ublicherweise nicht zu erreichen.

Das erforderliche Gesamtschalldamm-MaR der AuBenbauteile R"w ges VOn schutzbedurfti-
gen Aufenthaltsraumen wird entsprechend Kapitel 3.3 Giber den mafRgeblichen Auenlarmpe-
gel L, unter Berlcksichtigung des Verkehrslarms (Stralle Prognose 2040) und des Immissi-
onsrichtwerts nach TA Larm [3] abgeleitet.

Die Pegeldifferenz Tag minus Nacht liegt im vorliegenden Fall bei > 10 dB, so dass der Nacht-
zeitraum nicht getrennt zu betrachten ist. Der maf3gebliche Aufienlarmpegel liegt im vorliegen-
den Fall bei bis 72 dB(A).
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6 GEWERBEANLAGEN
6.1 Schallemissionen

Nennenswerter gewerblicher Anlagenlarm ist im Einflussbereich des BP200 nicht vorhanden.
Vorsorglich werden dennoch die Backereifiliale Ecke Hohenwarter Strale / Wolfstrale und die
Sparkassenfiliale Ecke Hohenwarter Strale / Radlberg schalltechnisch betrachtet.

Beide ,Betriebe” liegen im Erdgeschoss, ab dem Obergeschoss wird jeweils gewohnt. In Rich-
tung BP200 sind jeweils Kundenstellplatze situiert, die im Folgenden erfasst und beurteilt wer-
den. HINWEIS: Nachts ist mit Uberschreitungen zu rechnen, wenn der Abstand von 28 m zwi-
schen Stellplatz und Immissionsort im WA unterschritten wird. Dies trifft an der Backereifiliale
bereits heute zu. Ein Betrieb in der Zeit von 22:00 bis 06:00 Uhr wird an der Filiale nicht be-
trachtet.

Die Berechnung der Schallemissionen auf dem Parkplatz erfolgt gemaf Parkplatzlarmstudie
des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz (Heft 89) [10] nach dem sog. zusammenge-
fassten Verfahren (Normalfall):

o Lur=Lwo + Kpa+ Ki + Kp + Ksiro+ 10 Ig(B x-N) (4)
mit:
Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel flr eine Bewegung / h
Zuschlage
Kea = Zuschlag fir Parkplatzart
Ki = Taktmaximalpegelzuschlag
Kb = Durchfahrverkehr = 2,5 log (fxB-9), ab mehr als 10 Stellplatze
Ksto = Zuschlag fiir Stralenoberflachen

Frequentierung

f = Stellplatz je Einheit der Bezugsgrofie

B = Bezugsgrolie (Anzahl der Stellplatze)

N = Bewegungshaufigkeit = Bewegungen je Einheit der BezugsgréfRe und h
B x N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

Die Zuschlage Kpa = 0, Ki = 4 und Kstro = 0 werden gemaf Parkplatzlarmstudie [10] Tab. 34 fur
Besucher- und Mitarbeiterparkplatze mit asphaltierten Fahrgassen zugewiesen. Keine der Nut-
zungen hat einen Parkplatz mit mehr als 10 Stellplatzen Kp = 0.

Angaben Uber die Frequentierung liegen nicht vor. Fur die Prognose wird Worst-Case ange-
nommen, dass tagsiuiber wahrend der Offnungszeit, 300 Pkw-Bewegungen an jeder Filiale
stattfinden, dies entspricht dem Anhaltswert der Parkplatzlarmstudie [10] flr einen Discounter
mit einer Verkaufsflache von 110 m2. Der Ansatz liegt aus unserer Sicht auf der sicheren Seite
und die Warenlieferung ist mit dem Ansatz mit abgedeckt.

o Parkplatz je Filiale Lw=63+0+4 +0+ 0+ 101g(300/16) =79,7 dB(A)

2759-23 SU VO1.docx Seite 18



6.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Auf Grundlage der in Kapitel 6.1 genannten Emissionsansatze wurde eine Ausbreitungsrech-
nung nach ISO 9613-2 [11] mit dem Berechnungsprogramm CadnaA durchgefihrt. Es handelt
sich um eine detaillierte Prognose unter Berlicksichtigung des A-bewerteten Schallleistungs-
pegels bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [3]. In der Ausbreitungsrechnung wurde vorsorglich der
Ruhezeitenzuschlag fir ein WA berilcksichtigt.

Abbildung 8 Immissionsbelastung im kritischsten Geschoss / Tag
bei 300 Pkw-Bewegungen tagsiiber
ORWDbin 18005 2 IRWraLzrm 55 dB(A)

Backereifiliale Sparkassenfiliale
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Wie das Ergebnis zeigt, ist bei der Nutzung tagsiber mit keiner Uberschreitung zu rechnen.
Nachts (06:00 — 22:00 Uhr) ware an der Backereifiliale bereits heute durch das TurenschlieRen
mit Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums zu rechnen.

7 TEXTVORSCHLAG FUR DEN BEBAUUNGSPLAN
71 Begriindungsvorschlag

Die Stadt Pfaffenhofen a.d.llm beabsichtigt das Wohngebiet siidlich der Hohenwarter Strale
zwischen der Sudetenstrafie im Westen, dem Radlberg im Osten und der AuReren Quellen-
gasse im Siden mit dem Bebauungsplan Nr. 200 ,Sudlich der Hohenwarter StraRe” zu tber-
planen. Der Bebauungsplan umfasst ein Gebiet mit bereits bestehenden Bebauungen und
dient der Nachverdichtung. Die Gebietsart wird, entsprechend der Darstellung im Flachennut-
zungsplan, als Allgemeines Wohngebiet (WA) mit einer Wandhdhe von 9,5 m festgesetzt und
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gegliedert in ein WA 1 (1.Hauserzeile entlang der Hohenwarter Stralle) und in ein WA 2
(2.Hauserzeile in Bezug auf die Hohenwarter Stral3e).

Nach § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen auch die Anforde-
rungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu beriicksichtigen. Der Schallschutz wird
dabei fur die Praxis durch die DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde eine schalltechnische Untersuchung erstellt
und die Immissionsbelastung aus dem StralRenverkehr, den Bushaltestellen, der Backerei- und
Sparkassenfiliale berechnet und beurteilt (CHC, Proj. Nr. 2759-2023, August 2023).

Im BIl.1 der DIN 18005 sind entsprechend der schutzbedurftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen,
Baugebiete, sonstige Flachen) Orientierungswerte fir die Beurteilung genannt. Ihre Einhaltung
oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebie-
tes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastung zu erfullen. Fir Gewerbelarm wird in Ergdnzung zur DIN 18005 die , Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm“ (TA Larm:1998) als fachlich fundierte Erkenntnis-
quelle zur Bewertung herangezogen.

Als wichtiges Indiz fur die Notwendigkeit von SchallschutzmaRnahmen durch Verkehrslarmim-
missionen kénnen die Immissionsgrenzwerte der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung
(Verkehrslarmschutzverordnung), welche streng genommen ausschlielich fur den Neubau
und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten, herangezogen werden.

Tabelle: Ubersicht Beurteilungsgrundlagen (Angaben in dB(A))

UL CLEITE RS Planung Verkehr Gewerbe
bereich
DIN 18005 .
. . 16.BImSchV TA Larm
Vorschrift Teil 1, BL 1,
Ausgabe 2023 Ausgabe 1990/2020 Ausgabe 1998
Orientierungswert Immissionsgrenzwert Immissionsrichtwert
Nutzung (ORW0p)n 18005) (IGW16.Bimschv) (IRWra-Lsrm)
Tag Nacht* Tag Tag Nacht Nacht
Allgemeine
Wohngebiete (WA) 55 45 (40) 59 55 40 49

* in Klammern: gilt fir Gewerbe und Sport- und Freizeitanlage

o Einwirkender StraBenverkehr

Die Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass durch den Stralenverkehr der Orientierungs-
wert nach Bl.1 der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ fiir ein Allgemeines Wohngebiet
von 55 dB(A) tagsiiber und 45 dB(A) nachts nicht durchgehend eingehalten werden kann.

Die Immissionsbelastung liegt im WA 1 an der Hohenwarter Stralle zugewandten Fassade bei
bis zu 69 dB(A) tags und 58 dB(A) nachts. Auch der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV
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(Verkehrslarmschutzverordnung), malfigebliche Beurteilungsvorschrift fir den Neubau oder
die wesentliche Anderung von Verkehrswegen, wird am Tag sowie in der Nacht (iberschritten.
Die Berechnung zeigt auch, dass larmabgeschirmte Bereiche vorhanden sind und ruhige Au-
Renbereiche geschaffen werden kénnen. Im WA 2 fallt die Immissionsbelastung durch die Ab-
schirmende Wirkung der Bebauung im WA 1 bereits deutlich geringer aus, und mit Ausnahme
der Fassade zur Hohenwarter Stralle ist zumindest mit der Einhaltung des IGW1s gimschv ZU
rechnen.

Das Plangebiet ist bereits umfangreich bebaut und ein Abriicken der Bebauung ist nicht mog-
lich. Mit einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h kénnte die Im-
missionsbelastung um ca. 3 dB(A) reduziert werden. Mit einem larmmindernden Fahrbahnbe-
lag kénnte die Immissionsbelastung ebenfalls um ca. 2 dB(A) reduziert werden. Bei Kombina-
tion beider MaRnahmen um ca. 5 dB(A). Mallnahmen an der Stralte kébnnen im Rahmen des
Bebauungsplans nicht in Aussicht gestellt werden.

Eine wirksame Schallschutzwand oder ein Wall ist innerstadtisch nicht moglich, so dass ein
baulicher Schallschutz, d.h. Malnhahmen am Gebaude selbst, im Bebauungsplan festgesetzt
wird. Die MaBnahmen betreffen Neu- oder Erweiterungsbauten. Mit der Ma3nahme sind ge-
sunde Wohnverhaltnisse im Gebaudeinneren gewahrt. Fir AuRenbereiche einer Wohnung,
die an der Bebauung entlang der Hohenwarter Stral3e an der Nordfassade situiert werden,
wird eine Abschirmung (Balkonverglasung) festgesetzt.

Mit den vorgeschlagenen Festsetzungen sind aus schalltechnischer Sicht gesunde Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse in den Rdumen gewahrleistet und ein angemessener Aulienbereich vor-
handen.

o Einwirkender Gewerbelarm
Die Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass der Immissionsrichtwert der TA Larm:1998 fur
ein allgemeines Wohngebiet tagsliber eingehalten wird.

Nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) ist mit Uberschreitungen durch das TurenschlieBen zu rechnen,
wenn der Abstand zwischen Stellplatzen und Immissionsort 28 m unterschreitet. Dies triff an
der Backereifiliale zu. Durch den Bebauungsplan kommt es flir den Betrieb zu keiner zusatzli-
chen Einschrankung, da bereits heute der Immissionsrichtwert fur ein Wohngebiet die An- und
Abfahrt in der Zeit von 22:00 bis 06:00 Uhr Gberschritten wird.
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7.2 Festsetzungsvorschlag fiir Neu- und Erweiterungsbau

Dem Festsetzungsvorschlag liegt zugrunde, dass in Hinblick auf den Gewerbelarm keine
Schallschutzmalnahmen festgesetzt werden.

1. Bau-Schallddmm-MaR R’y ges.

Aulenflachen von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen missen mindestens folgendes
Gesamtschallddmm-Mal R’w ges Nnach DIN 4109 erreichen:

o WA1
Nordfassade (= Richtung Hohenwarter Stral3e) R'wges =42 dB
West- und Ostfassade (£ seitlich der Hohenwarter Stralle) R'wges =38 dB
Sudfassade (2 abgewandt der Hohenwarter Strale) R'wges =30dB
o WA2
Nordfassade (= Richtung Hohenwarter Strale) R'wges =34 dB
West- und Ostfassade (2 seitlich der Hohenwarter Stralle) R'wges =31dB
Sudfassade (2 abgewandt der Hohenwarter Strale) R'wges =30dB

2. Grundrissorientierung

Zum Belliften notwendige Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen nach
DIN 4109 sind an den folgenden Fassaden nicht zulassig.
e WA1

Nordfassade (£ Richtung Hohenwarter Stral3e)

West- und Ostfassade (2 seitlich der Hohenwarter Strale)

o WA?2
Nordfassade (£ Richtung Hohenwarter Stral3e)

Alternativ besteht die Méglichkeit, dass:

a. der schutzbedirftige Aufenthaltsraum ein zum Liften geeignetes Fenster im Schall-
schatten von eigenen Gebaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon,
vorspringendes Gebaudeteil) erhalt

oder

b. vor dem zu 6ffnenden Fenster des schutzbediirftigen Aufenthaltsraums bauliche
SchallschutzmalRnahmen wie Vorbauten (Prallscheiben, verglaste Loggien, Lauben-
gange, Schiebeladen fir Schlaf- und Kinderzimmer, kalte Wintergarten) oder beson-
dere Fensterkonstruktionen fur schutzbedurftige Aufenthaltsrdume vorgesehen wer-
den.
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3. Grundrissorientierung fiir AuBenwohnbereiche im WA 1

7.3

Dem Wohnen zugeordnete Auenbereiche (z.B. Loggien, Balkone, Terrassen) sind an
der Nordfassade Fassade zur Hohenwarter Strale in einem Abstand von < 20 m zur
Fahrbahnmitte der Hohenwarter StralRe nicht zulassig.

An den West- und Ostfassaden zur Hohenwarter Stral3e in einem Abstand von <20 m
sind dem Wohnen zugeordnete Aul3enbereiche (z.B. Loggien, Balkone, Terrassen)
durch geeignete bauliche Schallschutzmalinahmen wie Vorbauten (Glasscheiben, ver-
glaste Loggien, etc.) abzuschirmen. Ein Verkehrslarmpegel von 64 dB(A) am Tag darf
dort nicht Gberschritten werden.

Hinweise

Die in der Festsetzung genannten Normen und Richtlinien sowie die schalltechnische
Untersuchung kénnen zu den (iblichen Offnungszeiten in der Stadt Pfaffenhofen a.d.lim
eingesehen werden.

Mit dem Bauantrag ist unaufgefordert ein Nachweis nach Ziffer 1 bis 3 der Festsetzung,
der Stadt Pfaffenhofen a.d.llm vorzulegen.

Ausnahmsweise kann von den Festsetzungen Ziffer 1 bis 3 der Festsetzung abgewi-
chen werden, wenn durch Begutachtung im Rahmen des Bauantrags damit vermin-
derte Anforderungen durch eine schalltechnische Untersuchung nachgewiesen wer-
den.

Fensterunabhangige schallgedammte Luftungseinrichtungen sind grundsatzlich mog-
lich, sofern das Gesamtbauschalldamm-Mal nach Punkt 1 eingehalten wird.

Bei den festgesetzten Bau-Schalldamm-Malien handelt es sich um Mindestanforde-
rungen nach DIN 4109:2018 ,Schallschutz im Hochbau® unter Berilicksichtigung des
Verkehrslarms (Strafle Prognose 2040) und des Immissionsrichtwerts der TA Larm fiir
ein Allgemeines Wohngebiet in Bezug auf den Gewerbelarm.

Neben dem einzahligen Schalldamm-Maf Rw wird bei Bauteilen heute zusatzlich ein
Spektrum-Anpassungswert ,C* angegeben (Rw (C; Cy) dB, zum Beispiel: Ry 37 (-1; -3)
dB. Der Korrekturwert ,C“ berlicksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung
des Bauteils im stadtischen StralRenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen,
dass die Anforderung an die Schallddmmung der Bauteile mit Berlicksichtigung des Cy
— Werts erfullt wird.

Der Immissionsbeitrag aus ggf. vorhandenen auf3enliegenden Klima- und Heizgeraten
(z.B. Luftwarmepumpen) oder technischen Anlagen fir die Belliftung muss in der Nach-
barschaft den Immissionsrichtwert der TA Larm um mindestens 6 dB(A) unterschreiten
und darf am Immissionsort nicht tonhaltig sein. Hinsichtlich der tieffrequenten Gerau-
sche ist die DIN45680:2020-06 zu beachten.
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8 ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Pfaffenhofen a.d.llm beabsichtigt das Wohngebiet stidlich der Hohenwarter Stral3e
zwischen der Sudetenstrale im Westen, dem Radlberg im Osten und der AuBeren Quellen-
gasse im Suden mit dem Bebauungsplan Nr. 200 ,Sidlich der Hohenwarter Strafe® (BP200)
zu uberplanen. Die Flache ist im Flachennutzungsplan bereits als Wohngebiet dargestellit.

Der Bebauungsplan umfasst ein Gebiet mit bereits bestehenden Bebauungen und dient der
Nachverdichtung. Die Gebietsart wird als Allgemeines Wohngebiet (WA) mit einer zulassigen
Wandhohe von 9,5 m festgesetzt. Der Bauraum wird fiir die Ubersichtlichere schalltechnische
Festsetzung in eine WA 1 (1.Baureihe entlang der Hohenwarter Straf3e) und in ein WA 2 (2.
Baureihe entlang der Hohenwarter Stral3e) gegliedert.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde eine schalltechnische Untersuchung erstellt
und die Immissionsbelastung aus dem Stralkenverkehr (Hohenwarter Stralle), den Bushalte-
stellen Radlberg” und ,Schmellerstrale” der Linie 2 an der Hohenwarter Stral’e und Gewer-
bebetrieben (Backereifiliale und Sparkassenfiliale) berechnet und beurteilt.

o Einwirkender StraBenverkehr

Die Untersuchung kam in Kapitel 5 zu dem Ergebnis, dass durch den Stral3enverkehr der Ori-
entierungswert nach Bl. 1 der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® [2] flr ein Allgemeines
Wohngebiet von 55 dB(A) tagsiber und 45 dB(A) nachts nicht durchgehend eingehalten wer-
den kann. Die Immissionsbelastung liegtim WA 1 (entlang der Hohenwarter Stralle) bei bis zu
69 dB(A) tags und 58 dB(A) nachts. Im WA 2 fallt die Immissionsbelastung durch die Abschir-
mende Wirkung der Bebauung im WA 1 bereits deutlich geringer aus, und liegt bei bis zu
69 dB(A) tags und 58 dB(A) nachts.

Nach Rechtsprechung kénnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung) [4] von tags/nachts 59/49 dB(A) das Ergebnis einer gerechten Abwagung
sein. Wie das Ergebnis in Kapitel 5.2 zeigt, wird auch der IGW16simscv Uberschritten.

In Kapitel 5.3 wurden grundsatzlich mdégliche SchallschutzmalRnahmen fiir die Abwagung auf-
gezeigt und in Kapitel 7 ein Festsetzungsvorschlag flir eine architektonische Selbsthilfe aus-
gearbeitet. AuRenbereiche fiir eine Wohnung, die an der Nordfassade in einem Abstand von
< 20 m zur Hohenwarter Stralde orientiert werden nicht zugelassen.

Die Festsetzung betrifft nur Neu- und Erweiterungsbauten.
o Einwirkender Gewerbelarm
Die Untersuchung kam in Kapitel 6 zu dem Ergebnis, dass der Immissionsrichtwert der TA

Larm:1998 [3] fur ein Allgemeines Wohngebiet tagsiiber eingehalten wird.

Nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) ist mit Uberschreitungen durch das TurenschlieBen zu rechnen,
wenn der Abstand zwischen Stellplatzen und Immissionsort 28 m unterschreitet. Dies triff an
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der Backereifiliale zu. Durch den Bebauungsplan kommt es flir den Betrieb zu keiner zusatzli-
chen Einschrankung, da bereits heute der Immissionsrichtwert fur ein Wohngebiet die An- und
Abfahrt in der Zeit von 22:00 bis 06:00 Uhr Gberschritten wird.

o Allgemein
In Kapitel 7 wurde ein Festsetzungsvorschlag fir die Neu- und Erweiterungsbauten
ausgearbeitet, dem liegt zugrunde, dass keine Schallschutzmalinahmen in Hinblick auf den

Gewerbelarm getroffen werden.

Mit den vorgeschlagenen Festsetzungen sind aus schalltechnischer Sicht gesunde Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse in den Raumen gewabhrleistet.

Die in der Festsetzung genannten Normen und Richtlinien missen zur Einsicht vorliegen.

C. Hentschel
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Vorabzug VA A

Stand Mérz 2022, Schuh & Co. GmbH, Germering

Anlage 2
Verkehr

Anlage 2.1

Verkehrsaufkommen Hohenwarter Strale

RIS-19
M Kfz/h p1 (%) b2 (%) pmc (%)
Hohenwarter Strafl3e DTV Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
06-22 Uhr | 22-06 Uhr | 06-22 Uhr | 22-06 Uhr | 06-22 Uhr | 22-06 Uhr | 06-22 Uhr | 22-06 Uhr
Stadteinwarts Schirmbeckstralle bis Radlberg| 5621 831 30 2,69 1,14 0,27 0 1,6 2,66
Stadtauswarts Radlberg bis Kellerstrale 6914 411 42 2.4 1,59 0,21 0 1,7 2,65
Prognose 2040
RIS-19
MKfz/h p1 (%) p2 (%) pmc (%)
Hohenwarter StralRe DTV Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
06-22 Uhr | 22-06 Uhr | 06-22 Uhr | 22-06 Uhr | 06-22 Uhr | 22-06 Uhr | 06-22 Uhr | 22-06 Uhr
Stadteinwérts Schirmbeckstrale bis Radlberg| 6633 398 35 2,69 1,14 0,27 0 1,6 2,66
Stadtauswarts Radlberg bis Kellerstrale 8159 485 50 24 1,59 0,21 0 1,7 2,65
M Stundliche Verkehrsstarke
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit
einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t) in %
p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw.

Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse

tber 3,5t)in %

Pme * Verkehrszahlen fir Motorrader sofern vorhanden in %
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Vorabzug VA A

Anlage 2.2
langenbezogener Schallleistungspegel Hohenwarter StraRe
Bezeichnung Sel. ID Lw' genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |Stralbenoberfl. | Steig.
Tag [Macht M pl (%) |p2(%)| pmc(%) | Pkw | Lkw |Abst. Art
(dBA) [(dBA) [ Tag | Macht | Tag |Macht| Tag | Tag [Macht [(km/h)|(km/h) (%)
K054 - Hohenwarter Stralte - Radlberg bis Kellerstralte - |2022 | 802 704 41101 420| 24| 16| 02| 17| 26 50 RO 9|RLS REF auto VA
K054 - Hohenwarter Stralte - Radlberg bis Kellerstralte 2040 dtv 80.9) 71.1| 4850 5000 24| 16| 02 17| 26 50 RQ 9(RLS REF auto VA
K04-2 - Hohenwarter Stralte Schirmbeckstralte bis Radlberg - |2022 | 794| B6B.9| 3370| 3000 27| 11 03] 16 27 50 RQ 9(RLS REF auto VA
K04-2 - Hohenwarter Strale Schirmbeckstralte bis Radlberg 2040 dtv 80.1) 696 3980 350] 27| 11 03| 16 27 50 RQ 9|RLS_REF auto VA
K04-2 - Hohenwarter Stralle Schirmbeckstrale bis Radlberg 2040 - |lsm30 | 77.0( 665 3980 350{ 27| 11| 03| 16| 27 30 RQ 9|RLS_REF auto VA
K04-2 - Hohenwarter Stralle Schirmbeckstrale bis Radlberg 2040 - |lsmStr| 778 674 3980 350{ 27| 11 03] 16| 27 50 RO 9|RLS AC11  |auto VA
K04-2 - Hohenwarter Stralfe Schirmbeckstrale bis Radlberg 2040 - |lsmStr| 74.9 648 3980 350{ 27| 11| 03| 16| 27 30 RO 9|RLS AC11  |auto VA

Grundlage fiir die Prognose
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Anlage 3
Auszug aus dem Hamburger Leitfaden
»Larm in der Bauleitplanung 2010“

Auszug aus dem Hamburger Leitfaden Uber die erzielbare Dammung von Vorbauten
Ziel ist, dass im Raum ein Pegel von 30 dB(A) nicht Gberschritten wird. Hierbei ist gemaf
VDI 2719 zum berechneten Wert (Kapitel 6°) ein Zuschlag von 3 dB(A) zu berlcksichtigen.

Z.B. notwendige Gesamtpegeldifferenz fir einen berechneten Nachtpegel von z.B. 58 dB(A)
Gesamtpegeldifferenz = 58 + 3 - 30 = 31 dB(A)

Tabelle 3: Matrix der Gesamtpegeldifferenz aus Fenster- und VorbaumafBnahme in dB(A)

MaRnahme Fenster keine MaP- | Spaltbegren- Spaltbegrenzung auf | Kasten- oder Aus-
nahme (8 zung auf 40 mm und Verklei- stellfenster mit
dB(A)) 40 mm dung von Laibung Spaltbegrenzung

{13 dB{A)) und Sturz - auf 40 mm;-

MaBnahme Vorbau Jarmoptimiertes (23 dB(A))

Fenster (17 dB(A))

verglaste Loggia mit 11 16 20 26
gekipptem Fenster (3
dB(A))

verglaste Loggia mit 16 21 25 3
gekipptem Fenster und
Spaltbegrenzung auf40
mm

(8 dB(A))
Festverglasung mit 23 28 32 38
zusiatzlicher Schall-
dammung

{15 dB(A))
Schiebeliden mit zu- 23 28 32 38
sitzlicher Schalldam-
mung (15 dB(A))
Partielle Vorhangfassa- | 24-25 20-30 33-34 39-40
de mit zuséatzlicher
Schallddammung
(16-17 dB(A))
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