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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Volksbank Raiffeisenbank Bayern Mitte eG beabsichtigt das BayWa-Gelande an der Miinch-
ner Stral3e, Ecke Schrobenhausener Stral3e in der Stadt Pfaffenhofen a.d.llm zu Gberplanen. Das
Grundstick steht im Einflussbereich von Verkehrslarm (Munchner Stral3e B13 und Bahnstrecke
Miinchen-Ingolstadt im Osten, Schrobenhausener Stral3e im Norden) und von Gewerbebetrie-
ben. In diesem Rahmen stellt die Stadt Pfaffenhofen a.d. Ilm den Bebauungsplan Nr. 152
.BayWa-AREAL" (BP 152) auf, der das Plangebiet in ein Mischgebiet (MI) und ein Allgemeines
Wohngebiet (WA) gliedert.

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Volksbank Raiffeisenbank Bayern
Mitte eG beauftragt, die auf das Plangebiet einwirkende Immissionsbelastung zu berechnen und
zu beurteilen und einen Festsetzungsvorschlag auszuarbeiten.

Im Jahr 2017 wurde flr den Architektenwettbewerb die erste schalltechnische Untersuchung fur
das Plangebiet erstellt (Erstbetrachtung Pr.Nr. 1616-2017, Stand 28.09.2017). Die schalltechni-
sche Untersuchung wurde mit der Entwicklung des Bebauungsplans fortgefuhrt, diese Ergeb-
nisse waren Grundlage fur die Vorabstimmung hinsichtlich ,Schallschutz“ mit den Behérden. In
der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden die Ergebnisse in einem Bericht zu-
sammengefasst. Die Planung hat sich gegeniiber September 2022 nicht geé&ndert, so dass die
im September 2022 prognostizierte Immissionsbelastung (Stellungnahme vom 15.09.2022), wel-
che Grundlage fir die Behérdenabstimmung war, unverandert itbernommen wurde (Pr.Nr. 1616-
23 VO01b, Stand 28.06.2023).

Auf Grund von Anderungen der Verkehrszahlen (StraRe, Schiene) und Anderungen am Progno-
seansatz fur den sudlich gelegenen Stockerhof war eine Fortfihrung der schalltechnischen Un-
tersuchung notwendig.

2 GRUNDLAGEN

Das vorliegende Gutachten beruht auf den unten genannten Besprechungen, Begehungen und
Unterlagen. Auf Kopien der Unterlagen im Anhang wurde verzichtet.

/al.  Ortstermin und Vorbesprechung mit den Projektbeteiligten, laufen seit 2017

/bl.  Bebauungsplan Nr. 152 ,BayWa-AREAL", Stand 26.04.2023
DRAGOMIR STADTPLANUNG GmbH

/c/.  Bebauungs- und Griinordnungsplan Nr. 86 ,Heizkraftwerk Ecke Schrobenhausener-/Post-
hofstraf3e fir nachwachsende Rohstoffe", Stadt Pfaffenhofen

/d/. 1. Anderung Bebauungs- und Griinordnungsplan Nr. 86 ,Heizkraftwerk Ecke Schroben-
hausener-/Posthofstral3e fir nachwachsende Rohstoffe”, Stadt Pfaffenhofen

1616-24 B-Plan V02b.docx Seite 1



lel.

Ifl.

lgl.

/nl.

.

Iil.

1Kl

.

/m/.

In/.

Jol.

pl.

Immissionsschutzrechtliche Auflagen Stockerhof (Baugenehmigungsbescheid
Az.: 30/602 NU 111 20140730 vom 11.12.2014 mit 30/602 BV 111 20160179)

Einwendungsbehandlung Vorhaben BayWa Geléande in Pfaffenhofen, Aufbereitung der
Verkehrszahlen fir die schalltechnische Untersuchung
Verfasser: Gevas, Stand 09.01.2024

Verkehrszahlen der DB AG fiir den Streckenabschnitt 5501, Prognose 2030DT
Verfasser: DB Netz AG, November 2023

Angaben zum geplanten aktiven Schallschutz an der Bahnstrecke im Bereich Bahnhof
Projekt DB Netze,

Umbau Bf Pfaffenhofen / ESTW, Planung Schallschutzwéande, km 48.849-49.643 1dB,
Verfasser: DB NETZ AG, Planungsstand 08.2019

6.2.1.1 EP _IB_LSW_048 849 049 643 |dB-LSW_1.PDF,
6.2.1.2_EP_IB_LSW_048 849 049 643 |dB-LSW_2.PDF,

6.2.1.3 EP_IB_LSW_048 849 049 643 |dB-LSW_3.PDF,

6.2.1.4 EP_IB_LSW_048 849 049 643 |dB-LSW_4.PDF

Schalltechnische Untersuchung ,Bebauungsplan Nr. 29 ,Ostlich der limtalklinik*
Gemeinde Hettenshausen, (Pr.Nr.1522-2022 Bericht V13-01),
Stand Marz 2022, Verfasser C.Hentschel Consult Ing.-GmbH

Schalltechnische Untersuchung ,Park + Ride- Anlage an der Minchner Stral3e B 13 in
Pfaffenhofen a.d.llm“ (Pr.Nr. 332-2010 / 01-2)
Stand November 2010, Verfasser C.Hentschel Consult Ing.-GmbH

Schalltechnische Untersuchung ,Neubau einer JET-Tankstelle (TS 5847) Minchner
Stral3e 96, 85276 Pfaffenhofen” (Pr.Nr. 756-2012 V01)
Stand Dezember 2012, Verfasser C.Hentschel Consult Ing.-GmbH

Schalltechnische Untersuchung ,1.Anderung und Erweiterung Bebauungsplan Nr. 165
Gewerbegebiet a.d. Posthofstral3e” Stadt Pfaffenhofen a.d.lim,

(Pr.Nr. 1.AE_BPlan165 V131522-2022 V01),

Stand Juni 2022, Verfasser C.Hentschel Consult Ing.-GmbH

DGM25 und DGM1 Uber bay. Vermessungsamt Bayern

Stellungnahme Landratsamt Pfaffenhofen, Immissionsschutz vom
und 18.11.2022 zum Festsetzungsvorschlag

Stellungnahme Stadt Pfaffenhofen, Stadtbauamt zur Gebietseinstufung der
Grundstticke zwischen Plangebiet und Miinchner StralRe (B13)

Schalltechnische Untersuchung zur Errichtung einer Gastronomie mit Biergarten (Stocker-
hof), FI.Nr. 2227 in Pfaffenhofen, Verfasser IBN Bauphysik Consult

Projekt 3660.3/2013 zum genehmigten Bauantrag, Stand 30.01.2013

Projekt 5589.a1 Anderung in Bezug auf die Lage der Schallschutzwand, Stand 10.06.2022
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3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN
3.1 Bauleitplanung

Gemal 8§ 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange des
Umweltschutzes zu berticksichtigen. Der Schallschutz wird dabei fiir die Praxis durch die DIN
18005 [3] "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

Nach DIN 18005:Bl.1 [3] sind bei der Bauleitplanung, geméaf dem Baugesetzbuch und der
Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Regel den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzun-
gen (z.B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen), die nachfolgend in Tabelle 1 aufgefiihrten
Orientierungswerte den Beurteilungspegeln zuzuordnen. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist
wlnschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden
Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfiillen.

Tabelle 1 Orientierungswerte (ORW1go5) nach DIN 18005 [3]

ORWhin1s005
Industrie, Gewerbe- und Frei-
. zeitlarm sowie Gerausch von
Verkehrslarm / . .- )
_ L./ dB(A) vergleichbaren 6ffentlichen
Gebietsnutzung ' Anlagen
L./ dB(A)
Tags Nacht Tags Nacht
(06-22 Uhr) (22-06 Uhr) (06-22 Uhr) (22-06 Uhr)
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Dorfgebiet (MD)
Doérfliche Wohngebiet (MDW),
Mischgebiete (M) 60 50 60 45
Urbane Gebiet (MU)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die ORWpinisoos Oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwéagung mit plausibler Begriindung von den ORWpin1soos abgewichen werden soll, weil andere
Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen vorge-
sehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Schallschutzmafl3nahmen kénnen in Form von aktiven Maf3nahmen (Wand, Wall etc.) und/oder
passiven MalRnahmen (Grundrissorientierung, Schallschutzfenster etc.) getroffen werden. Geeig-
nete Grundrissgestaltung bedeutet, dass ruhebedirftige Aufenthaltsrdume zur larmabgewandten
Seite zeigen. Die DIN 18005 [3] weist darauf hin, dass bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A),
selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster, ungestorter Schlaf haufig nicht mehr madglich ist.
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Die Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau und Verkehr fiihrt
in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 in den Kapiteln 11.1.1.b) und 11.4.2 aus, dass die in der
DIN 18005 niedergelegten Orientierungswerte fir den Fall, dass eine schutzbediirftige Nutzung
an einen bestehenden Verkehrsweg herangeplant wird, abwagungsfahig sind.

* ,[.-.] Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein gehindert, im
Wege der Abwagung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte der DIN 18005 tber- oder
unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die technischen Regelwerke gerade keinen
Rechtssatzcharakter haben, sondern nach der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. V.
22.03.2007 — 4 CN 2.06 juris -) lediglich ... als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter Ab-
wagung herangezogen werden kdnnen.

» Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 uberschritten werden, desto gewichtiger mus-
sen allerdings die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen Grinde und Belange sein,
und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Mdéglichkeiten auszuschép-
fen, die ihr zu Gebote stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern. [...]

» [Es] ist zun&chst insbesondere in Erwagung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwirkungen durch
Maflinahmen des aktiven Larmschutzes vermieden werden kénnen [...]

« Beider Planung und Abwégung sind des Weiteren auch die verninftigerweise in Erwagung zu
ziehenden Mdoglichkeiten des passiven Schallschutzes auszuschépfen [...]. [...]

* Mit dem Gebot gerechter Abwégung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohngeb&ude an
der dem Larm zugewandten Seite des Baugebiets Aul3enpegeln auszusetzen, die deutlich
uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, wenn durch eine entsprechende Anord-
nung der Raume und die Verwendung schallschitzender Au3enteile jedenfalls im Innern der
Gebé&ude angemessener Larmschutz (siehe oben) gewahrleistet ist und auferdem darauf ge-
achtet worden ist, dass auf der straRenabgewandten Seite des Grundstiicks geeignete ge-
schitzte AulRenwohnbereiche geschaffen werden. [...]"

e ,[...] Sofern die Immissionen jedoch ein Ausmald erreichen, das eine Gesundheits- oder Ei-
gentumsverletzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG) beflrchten lasst, was
jedenfalls bei Werten unter 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts nicht anzunehmen ist, ist die
Grenze der gemeindlichen Abwégung erreicht. [...]"

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientierungswerte ge-
malf3 DIN 18005 fiir Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist flir den jeweiligen Einzelfall von
den zustandigen Genehmigungsbehorden zu entscheiden.

Im Regelfall werden fir die oben genannte Abwagung der Verkehrsgerdusche die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [5] herangezogen, welche streng genommen ausschlieRlich fir den
Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten. Bis zur Einhaltung des
IGW16emschv kann im Regelfall alleine mit Schallschutzfenster auf die Uberschreitung reagiert
werden. Der IGW1s simschv liegt abhangig von der Gebietseinstufung bei:
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Tabelle 2 Immissionsgrenzwert (IGW) 16.BImSchV [5]

IGW 16 Bimschv
Gebietsnutzung Tags Nacht
(06-22 Uhr) (22-06 Uhr)
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete
und Urbane Gebiete (MK/MD/MI/MU) 64 dB(A) 54 dB(A)
Reine und Allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) 49 dB(A)

(WR/WA)

3.2 Anlagen und Betriebe

Fur die Untersuchung von Gewerbeanlagen wird in DIN 18005 [3] auf die Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA Larm, [2]) vom 26. August 1998) verwiesen. Hierbei handelt es sich
um die Allgemeine Verwaltungsvorschrift fiir Messungen und Beurteilungen von Gerduschimmis-
sionen, die durch Gewerbe- und Industriebetriebe erzeugt werden.

Die TA Larm [2] enthalt Vorschriften zum Schutz gegen Larm, die von den zustandigen Behdrden
zu beachten sind:

a. bei der Prifung der Antrdge auf Genehmigung zur Errichtung einer Anlage, zur Verande-
rung der Betriebsstéatten einer Anlage und zur wesentlichen Veranderung in dem Betrieb
einer Anlage;

b. bei nachtraglichen Anordnungen Uber Anforderungen an die technischen Einrichtungen

und den Betrieb einer Anlage.

In der TA Larm [2] werden Immissionsrichtwerte festgesetzt, die durch die von der Anlage aus-
gehenden Geréusche nicht Gberschritten werden dirfen. Danach gelten je nach Gebietsnutzung
folgende Werte 0,5 m vor einem schutzbedurftigen Aufenthaltsraum:

Tabelle 3 Immissionsrichtwerte (IRW) gemaf TA Larm [2]
IRWrA Larm
Gebietsnutzung Tags Nachts
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Urbanes Gebiet (MU)* 63 dB(A) 45 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MD/MI) 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)

Der angegebene Immissionsrichtwert muss von allen im Einflussbereich stehenden Betrieben
gemeinsam eingehalten werden und gilt 0,5 m vor dem Fenster eines schutzbedurftigen Aufent-
haltsraums. Nach der TA Larm [2] kann auf die Untersuchung der Gesamtbelastung verzichtet
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werden, wenn nachgewiesen wird, dass die Zusatzbelastung den angegebenen Immissionsricht-
wert um 6 dB(A) unterschreitet und somit als nicht relevant angesehen werden kann.

Folgende Punkte miissen bei der Berechnung des Beurteilungspegels bzw. bei der Beurteilung
der Gerauschimmission gemaf TA Larm [2] beachtet werden:

« Bezugszeitraum wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungs-
pegel

* einzelne kurzzeitige Geréduschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert aul3en am Tag um nicht
mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten

« flr folgende Teilzeiten ist in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA + WR) sowie in
Kurgebieten ein Zuschlag von 6 dB(A) wegen erhohter Storwirkung fur Gerauscheinwirkun-
gen bei der Berechnung des Beurteilungspegels zu bertcksichtigen:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusam-
menhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen.

3.3 Schallddmmung der Aul3enbauteile
Die Anforderungen an das Gesamtbauschalldamm-Mal R wges der Aul3enbauteile von schutzbe-
darftigen Raumen ergeben sich gemalf DIN 4109:2018-01 ,,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1 [11],

nach folgender Gleichung:

® R,w,ges = La- Kraumart (1)

R w,ges Bau-Schalldamm-Mal der Aul3enbauteile von schutzbedurftigen Raumen
mindestens einzuhalten sind:
* R’wges = 35 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

* R’wges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
von Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Blro etc.

La mafgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.59

KRraumart Raumart

» 25 dB flr Bettenrdaume in Krankenanstalten und Sanatorien

30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume von
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume etc.

e 35 dB fur Buroraume und &hnliches
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Zul)
Gemal Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 [12] ist bei berechneten Werten
aus dem StralRen-, Schienen- und Wasserverkehr eine Korrektur von +3 dB(A) gegeniber
dem malRgeblichen AuRRenlarmpegel zu bertcksichtigen.

Nach Kapitel 4.4.5.3 der DIN 4109-2:2018-01 [12] ist aufgrund der Frequenzzusammenset-
zung von Schienenverkehrsgerauschen der Beurteilungspegel fur Schienenverkehrslarm
pauschal um 5 dB zu mindern. Da sich die Frequenzspektren von Schienen- und Stral3enver-
kehr kaum unterscheiden, wird der zulassige Abschlag fachlich derzeit kontrovers diskutiert
und u.U. wieder abgeschafft oder reduziert. Im Rahmen der Larmvorsorge wird auf die Min-
derung von 5 dB verzichtet.

Bei Immissionen aus Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall der gemar Gebietska-
tegorie zulassige Immissionsrichtwert flr den Tagzeitraum mit einem Zuschlag von + 3 dB(A)
als maRgeblicher AuRenlarm eingesetzt. Sofern mit Uberschreitungen zu rechnen ist, sollen
die tatsachlichen Gerauschimmissionen als Beurteilungspegel herangezogen werden.

Bei der Uberlagerung von mehreren Gerduschbelastungen ist der energetische Summenpe-
gel aus den einzelnen ,mafgeblichen AuRenlarmpegeln® zu berechnen, wobei der Zuschlag
von +3 dB(A) nur einmal zu erfolgen hat, d.h. auf den Summenpegel.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A),
wie hier der Fall, so ergibt sich der ma3gebliche AuRengerduschpegel zum Schutz des Nacht-
schlafs aus einem 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von
10 dB(A). Der Nachtzeitraum mit dem entsprechenden Zuschlag gilt fir Raume, die Gberwie-
gend zum Schlafen genutzt werden.

Das Gesamtschallddmm-Mal R wges Setzt sich zusammen aus dem Schallddmm-Malf3 der Mas-
sivwand, der Fenster, Rollladenkéasten, Dachflache etc.. Das Schallddmm-Mal3 der Einzelbauteile
(Fenster, Massivwand) kann gemaf DIN 4109-2:2018-01 [12], in Abh&ngigkeit von der Raum-
grolRe und vom Fensterflachenanteil, abgeleitet werden.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* ist eine bauliche DIN-Norm, ,Stand der Baukunst* und
damit bei der Bauausfuihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im Zusam-
menwirken mit seinem zustéandigen Architekten in der baurechtlich eingeflihrten Fassung umzu-
setzen und zu beachten.

Anmerkungen zum Schallddmm-Mal3:

Neben dem einzahligen Schallddmm-MalR3 Ry, wird bei Bauteilen heute zusatzlich ein Spektrum-
Anpassungswert ,C* angegeben (Rw (C; Cy) dB, zum Beispiel: Ry 37 (-1; -3) dB. Der Korrektur-
wert ,,Cy“ berlicksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung des Bauteils im stadtischen
StralRenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass die Anforderung an die Schalldam-
mung der Bauteile mit Berticksichtigung des Cy — Werts erflllt wird.
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3.4 Verkehrszunahme

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist auch die Verkehrszunahme aus dem Vorhaben zu be-
trachten. Dies erfolgt in Anlehnung an § 41 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG [1]).

Gemal Entscheid des BVerwG vom 17.03.2005 ,Beriicksichtigung der Verkehrszunahme auf
vorhandener Straf3e durch StraRenbauvorhaben im Rahmen der Abwagung; Auswirkung der
Larmzunahme auf ausgewiesene Baugebiete” soll der als Folge des Stral3enbauvorhabens zu-
nehmende Verkehr auf einer anderen, vorhandenen StralRe, bertcksichtigt werden, wenn dieser
mehr als unerheblich ist und ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwischen dem Straf3en-
bauvorhaben und der zu erwartenden Verkehrszunahme auf der anderen Stral3e besteht.

Fur die Frage, ob ein abwéagungsrelevanter Sachverhalt besteht, wird im 0.g. Entscheid auf die
16.BImSchV [5] verwiesen. ,Werden die in § 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16. BImSchV fiur Dorf- und Misch-
gebiete festgelegten Werte eingehalten, sind in angrenzenden Wohngebieten regelmaliig ge-
sunde Wohnverhéltnisse (vgl. 8 1 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1 BauGB a.F. und § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB
n.F.) gewahrt und vermittelt das Abwéagungsgebot keinen Rechtsanspruch auf die Anordnung von
Larmschutzmal3nahmen.”

Nach Rechtsprechung des VGH Minchen (Urteil vom 16.05.2017, Az.: 15 N 15.1485) ist grund-
satzlich jede vorhabenbedingte Erhéhung des Immissionspegels abwéagungsbeachtlich. Die Ba-
gatellgrenze der Pegelerh6hung wird dabei mit etwa 1 dB(A) angenommen, da Pegel-anderun-
gen in dieser GroRenordnung unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegen. Fihrt die Pegelerho-
hung hingegen dazu, dass die Immissionspegel die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung (Tag
= 70 / Nacht = 60 dB(A)) erstmals erreichen oder oberhalb dieser Werte weitergehend erhdht
werden, sind auch Pegel von weniger als 1 dB abwagungsbeachtlich und kénnen regelmaflig nur
hingenommen werden, wenn sie durch geeignete Malinahmen kompensiert werden.

Entsprechend den o0.g. Entscheiden sind die folgenden Kriterien in Anlehnung an die 16.BImSchV
[5] zu prifen:

a) Erhoht sich der Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A)
und
b) der Immissionsgrenzwert fir ein Dorf- und Mischgebiet von
IGW16.Bimschv = 64 dB(A) tags oder
IGW16.8mschv = 54 dB(A) nachts wird tGberschritten
oder
¢) durch das Vorhaben steigt der Beurteilungspegel auf
70 dB(A) am Tag oder
60 dB(A) in der Nacht an
oder
d) wird der Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts wird weiter erhéht.
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3.5 Parkplatz von Wohnanlagen

In der Parkplatzlarmstudie [17] heil3t es zu den Stellplatzen an Wohnanlagen:

»Grundsétzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohnbereichen ge-
wissermal3en zu den Ublichen Alltagserscheinungen gehdren und dass Garagen und Stell-
platze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch
in einem von Wohnbebauung gepragten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutba-
ren Storungen hervorruft. Vg. hierzu u.a. den Beschluss des Verwaltungsgerichtshofs Baden-
Wirttemberg vom 20.07.1995, Az. 3 S 3538/94. Trotzdem sollte auch bei Parkplatzen in
Wohnanlagen das unter 10.1 und 10.2.1 (Kapitel aus der Parkplatzlarmstudie) beschriebene
Berechnungsverfahren zur schallschutztechnischen Optimierung herangezogen werden.

Im 0. g. Beschluss wird die Auffassung vertreten, dass Maximalpegel (Spitzenpegel) nicht zu
beriicksichtigen sind. Aus fachlicher Sicht ist zu betonen, dass die prognostizierte Uberschrei-
tung der Immissionsrichtwerte der TA Larm fir einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen (Maxi-
malpegelkriterium) durch derartige Schallereignisse auf Planungsméngel im Bereich des Im-
missionsschutzes hinweist. Daher sollte eine verbesserungsbediirftige Planung z.B. durch
eine Verlegung der Zufahrt oder der stérendsten Stellplatze oder eine Einhausung der Tiefga-
ragenrampe auf den Stand der Technik (vgl. § 3 Abs.6 BImSchG) gebracht werden.”

In Hinblick darauf schlagen wir vor, die Tiefgaragenrampe einzuhausen und absorbierend auszu-
kleiden.
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4 ORTLICHE GEGEBENHEITEN
Das Untersuchungsgebiet liegt am sudlichen Stadtrand auf Hohe des Bahnhofs.

Der Geltungsbereich des BP 152 grenzt im Norden an die Schrobenhausener Stral3e (ST2045),
im Osten an die Minchner StraRe (B13) gefolgt von der Bahnstrecke Minchen — Nirnberg, im
Siuden an Wohn- und Gewerbeflachen und im Westen an Grinflache mit daran anschlieRender
Wohnbebauung. Im weiteren Untersuchungsraum existieren P + R Parkplatze und Gewerbefla-

chen.

Abbildung 1 zeigt das Plangrundstick und den Untersuchungsraum anhand des Flachennut-
zungsplans (FNP). Die angrenzenden Gewerbeflachen sind im FNP als Mischgebietsflachen dar-

gestellt.

Abbildung 1  Uberblick Giber das Untersuchungsgebiet mit Auszug aus dem FNP
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5 BEBAUUNGSPLANENTWURF

Der BP 152 gliedert das Gebiet in ein Mischgebiet (Ml, 10 1 bis IO 5) und ein Allgemeines Wohn-
gebiet (WA, 10 6 bis 10 9). Die Bebauung im Mischgebiet ist als L-férmiger abschirmender Ge-
bauderiegel entlang der Schrobenhausener StraRe (ST2045) im Norden und Minchner StralRe
(B13) / Bahn im Osten geplant. Ferner wird eine Baureihenfolge festgesetzt, d.h. die Nutzungs-
aufnahme im WA ist erst zulassig, wenn die abschirmende Wirkung im Ml vorhanden ist.

Abbildung 2 Bebauungsplanentwurf
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Die maximale Wandhthe im WA ist mit 13,5 m festgesetzt.

Der Gebauderiegel im Ml (10 1 bis 10 5) hat eine Wandhéhe zwischen 10,3 m (lIl) bis 18,5 m (V).
Zusatzlich wird im sudlichen MI, auf den niedrigeren Terrassengeschossen mit der Wandhthe
von 10,3 m (lll), eine Schallschutzwand mit einer Wandhohe von 3,0 m festgesetzt. So dass
zwischen WA und B13/Bahn eine mindestens 13,3 m hohe Abschirmung vorhanden ist. Bei einer
héheren Wandhohe, wirde sich die Abschirmung fur das WA noch héher auswirken. Im Gebau-

deriegel selbst ist eine Grundrissorientierung fur die Wohnungen maglich.

Seite 11
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6 VERKEHR

6.1 Schallemissionen

Das Plangebiet steht im Einflussbereich der Bahnstrecke Minchen — Nirnberg im Osten, sowie
der B13 im Osten, der ST2045 im Norden alle weiteren Straf3en kénnen auf Grund des Abstands
bzw. Fahraufkommens vernachlassigt werden.

Sidlich des Untersuchungsgebiets und 6stlich der Bahnstrecke befindet sich jeweils eine P + R
Anlage. Fir die sudlich gelegene P+R Anlage wurde von der C.Hentschel Consult Ing.-GmbH
eine schalltechnische Untersuchung durchgefuhrt /j/. Diese kam zu dem Ergebnis, dass der Park-
platz bereits am néchstgelegenen Immissionsort im Mischgebiet irrelevant ist (SU 332-2010/ 01-
2, S.7). Der Immissionsbeitrag ist hier vernachlassigbar. Die 6stlich der Bahnstrecke gelegene
P+R-Anlage kann aufgrund des Abstands und der Dammlage der Bahn ebenfalls vernachlassigt
werden (Uberdeckung durch den Schienenlarm).

6.1.1 Schienenverkehr

Fur den untersuchten Streckenabschnitt werden zunachst langenbezogene Schallleistungspegel
L'w des Schienenverkehrs auf den einzelnen Gleisen fiir die Beurteilungszeitraume Tag (6.00 bis
22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet.

AusgangsgrofRen fir die Berechnung nach der Schall 03 [13] sind die Zugzahl, die Zugzusam-
mensetzung (Fahrzeugart und Anzahl der Fahrzeugeinheiten), die Geschwindigkeit sowie die
Fahrbahnart. Der Schallleistungspegel errechnet sich nach folgender Gleichung:

*  LwithmFzl = 8ahmFz + Dathmrz + 1009 (Ng/Ngo) dB + bihmelg (Vrz/Vo) dB +

+ 2 (Clthm,c*C2thme) + Z Kk 2
aanmrz A - bewerteter Bezugspegel VFz Geschwindigkeit
Aainm 2 Pegeldifferenz im Oktavband Vo Bezugsgeschwindigkeit zu vez
No Anzahl Schallquellen je Fahrzeugeinheit % (clipmc*C2thmc) Einfluss Fahrbahn
Noo  Bezugsanzahl zu ng 3 Ky Einfluss Briicken u. Auffalligkeit
binm  Geschwindigkeitsfaktor von Gerauschen

Grundlage der Untersuchung sind die von der DB AG genannten Verkehrsbhelastungsdaten flr
den Streckenabschnitt fir das Prognosejahr DT2030, siehe Anlage 2.1.1. Der daraus resultie-
rende langenbezogene Schallleistungspegelist in Anlage 2.1.2 zusammengestellt. In der Berech-
nung wurde als Fahrbahnart Schwellengleis im Schotterbett angesetzt.

Der 4-gleisige Ausbau im Bereich des Bahnhofs mit Realisierung von Schallschutzwanden ist in
der Ausbereitungsrechnung bericksichtigt. Die Unterlagen zur Gleisanlage und dem geplanten
Larmschutz wurden von der DB AG zur Verfligung gestellt. (Projekt Umbau Bf Pfaffenhofen/Neu-
bau ESTW Pfaffenhofen, Auszug Erlauterungsbericht Larmschutz inkl. Planung) /h/. Der Umbau
mit dem geplanten aktiven Schallschutz ist beriicksichtigt.
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6.1.2 StraRenverkehr

Die Emission durch den Stral3enverkehr wird nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en
RLS-19 [15] (Ausgabe 2019) berechnet.

Fir die zu untersuchenden Streckenabschnitte werden zunachst die langenbezogenen Schall-
leistungspegel Lw' der Quelllinien fir die Beurteilungszeitraume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet. Ausgangsgréi3en fiir die Berechnung sind die Verkehrs-
starke, die Lkw-Anteile getrennt nach Fahrzeuggruppen, die zulassige Hochstgeschwindigkeit
getrennt nach Fahrzeuggruppen, die Steigung sowie die Fahrbahnart.

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw' einer Quelllinie errechnet sich gemafd RLS-19 [15]
nach folgender Gleichung:

0.1y Pkw(vp 1) 0,1eLyy Lkw1(VLkw1 0.1Lyy Lkw2(VLk
‘ 100-p1-p2 10 ’ Pkw’) p1 10 ,Lkw w1) p2 10 ,Lkw?2 w2)
Lw' =10eIg[M]+10elg[————~ +—o —

1-30 (3)

100 Vpkw 100 Vikwi 100 VLkw2

M Stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrzcwrze) Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und
Lkw?2) bei der Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB

VFzG Geschwindigkeit fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und Lkw?2)
in km/h
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit

einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t) in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse
Uber 3,51t) in %

Grundlage der Untersuchung ist der Prognose Planfall 2035 aus der Verkehrsuntersuchung /f/
von gevas humberg&partner, siehe Anlage 2.2.1.

In Anlage 2.2.2 ist der Emissionspegel gemaR RLS-19 [15] fur die Stral3enabschnitte aufgefuhrt.
Die Geschwindigkeiten wurden gemal der derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeit angesetzt.
Es wird eine Fahrbahndecke ohne Abschlag angesetzt, d.h. Dsywo = 0 dB(A). Ein Steigungszu-
schlag wird vom Berechnungsprogramm CadnaA, sofern notwendig, abhangig von der Ge-
schwindigkeit der jeweiligen Fahrzeuggruppe und der Langsneigung der Fahrbahn automatisch
bertcksichtigt.

6.2 Schallimmissionen

Auf Grundlage der in Kapitel 5.1 aufgeflhrten Schallemissionen wurde eine Ausbreitungsrech-
nung gemaf Schall 03 [13] bzw. RLS-19 [15] mit dem Berechnungsprogramm CadnaA durchge-
fuhrt.
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Im Kreuzungsbereich der Schrobenhausener StralRe (ST2045) und Minchner Straf3e (B13) ist
ein Zuschlag fiir eine lichtzeichengeregelte Ampelanlage nach RLS-19 [15] berticksichtigt und an
der Bahnstrecke der Zuschlag fur Bricken an der Bahnunterfihrung nach Schall 03 [13]. Die
Schallschutzwénde an der Bahn und auf den Terrassengeschossen an 10 5 (siehe Kapitel 5) sind
in der Ausbreitungsrechnung ebenfalls berticksichtigt.

Da eine Baureihenfolge festgesetzt wird, d.h. die Nutzungsaufnahme im WA erst zulassig ist,
wenn der Gebauderiegel inkl. die Schallschutzwande auf den Terrassengeschossen vorhanden
ist, wird die Immissionsbelastung an den Fassaden im Endausbau dargestellit.

Abbildung 3
Abbildung 4
Abbildung 5
Abbildung 6
Abbildung 7
Abbildung 8

lautestes Geschoss, Verkehr Strale — TAG

lautestes Geschoss, Verkehr StralRe — NACHT

lautestes Geschoss, Verkehr Bahn — TAG

lautestes Geschoss, Verkehr Bahn — NACHT

lautestes Geschoss, Verkehr Gesamt — TAG (mal3geblich)

lautestes Geschoss, Verkehr Gesamt — NACHT (maRgeblich)

Die Immissionsbelastung getrennt nach Geschoss ist in Anlage 2.3 tabellarisch zusammenge-

fasst.
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Abbildung 3 Immissionsbelastung StralRenverkehr — TAG

IO 1-10 5 MI : ORW = 60 dB(A) /IGW = 64 dB(A) /Gesundheitsgefahr = 70 dB(A)
10 6-10 9 WA: ORW =55 dB(A) /IGW = 59 dB(A) /Gesundheitsgefahr = 70 dB(A)

K1 bis K4 = Kontenpunkte aus der Verkehrsuntersuchung
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Abbildung 4 Immissionsbelastung StraRenverkehr — NACHT

IO 1-10 5 MI : ORW =50 dB(A) /IGW = 54 dB(A) /Gesundheitsgefahr = 60 dB(A)
10 6-10 9 WA: ORW =45 dB(A) /IGW = 49 dB(A) /Gesundheitsgefahr = 60 dB(A)
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Abbildung 5

Immissionsbelastung Bahn-Verkehr — TAG

10 1-10 5 MI : ORW = 60 dB(A) /IGW = 64 dB(A) /Gesundheitsgefahr > 70 dB(A)

10 6-10 9 WA: ORW =55 dB(A) /IGW = 59 dB(A) /Gesundheitsgefahr = 70 dB(A)
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Abbildung 6 Immissionsbelastung Bahn-Verkehr — NACHT

IO 1-10 5 MI : ORW =50 dB(A) /IGW = 54 dB(A) /Gesundheitsgefahr = 60 dB(A)
10 6-10 9 WA: ORW =45 dB(A) /IGW = 49 dB(A) /Gesundheitsgefahr = 60 dB(A)
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Abbildung 7 Immissionsbelastung Verkehr — Gesamt — TAG

IO 1-10 5 MI : ORW = 60 dB(A) /IGW = 64 dB(A) /Gesundheitsgefahr = 70 dB(A)
10 6-10 9 WA:ORW =55 dB(A) /IGW = 59 dB(A) /Gesundheitsgefahr = 70 dB(A)

K1 bis K4 = Kontenpunkte aus der Verkehrsuntersuchung
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Abbildung 8 Immissionsbelastung Verkehr — Gesamt — NACHT

IO 1-10 5 MI : ORW =50 dB(A) /IGW = 54 dB(A) /Gesundheitsgefahr = 60 dB(A)
10 6-10 9 WA: ORW =45 dB(A) /IGW = 49 dB(A) /Gesundheitsgefahr = 60 dB(A)

K1 bis K4 = Kontenpunkte aus der Verkehrsuntersuchung
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6.3 Beurteilung

Malf3geblich ist die Gesamtbelastung.

Mischgebiet (10 1 bis 10 5)

Wie die Berechnung in Abbildung 7 und 8 zeigt, ist im Kreuzungsbereich der Munchner Straf3e /
Schrobenhausener Strafl3e mit einer Immissionsbelastung von bis zu 73 dB(A) tags und 68 dB(A)
nachts zu rechnen. Der Orientierungswert fur ein Mischgebiet von 60/50 dB(A) Tag/Nacht wird
um bis zu 16 dB(A) uUberschritten. Auch die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von
70/60 dB(A) Tag/Nacht wird uberschritten.

Die Berechnung zeigt auch, dass an den straRenabgewandten Fassaden der Orientierungswert
fur ein Mischgebiet Tag und Nacht eingehalten wird. Tagsuber wird mit einer Ausnahme (10 1)
sogar der Orientierungswert fir ein Allgemeines Wohngebiet eingehalten.

Der maRRgeblich betroffene Bereich (10 3).

Allgemeines Wohngebiet (IO 6 bis 10 9)

Wie die Berechnung in Abbildung 7 und 8 zeigt, wird der Orientierungswert fir ein Allgemeines
Wohngebiet von 55/45 dB(A) Tag/Nacht nicht durchgangig eingehalten. Die Immissionsbelastung
liegt im kritischsten Fall (IO 6, Nordfassade) bei bis zu 64 dB(A) am Tag und 56 dB(A) nachts.
Die Berechnung zeigt auch, dass durch die abschirmende Wirkung des L-férmigen
Geb&auderiegels im Mischgebiet an einer Vielzahl von Fassaden tagsuber der Orientierungswert
und nachts zumindest der Immissionsgrenzwert der 16.BImschV [5] von 49 dB(A) eingehalten
wird.

Im folgenden werden SchallschutzmalRnahmen diskutiert.

6.4 SchallschutzmalRnahmen

Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begrindung von den ORWopn1soos abgewichen wer-
den soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
Malinahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Grundsatzlich stehen fur Schallminderungsmaf3nahmen die folgenden Mdglichkeiten zur Verfu-
gung, wobei die MalRBnahmen 1 bis 2 der Mal3hahme 3 vorzuziehen sind.
1. das Einhalten von Mindestabst&dnden

2. die Durchfuhrung von aktiven Schallschutzmaflinahmen und/oder
- Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit / Verkehrslarm
- Einbau von larmminderndem Asphalt / Verkehrslarm
- Bau / Erhéhung von Schallschutzwéanden und -wéllen

3. SchallschutzmalRhahmen an den schutzwiirdigen Nutzungen
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Die Berechnung in Kapitel 5.2 kommt zu dem Ergebnis, dass die Immissionsbelastung durch den
StralRen- und Schienenverkehr deutlich Giber den Orientierungswerten der DIN 18005 [3] fur ein
Allgemeines Wohngebiet bzw. Mischgebiet liegt.

Da die Immissionsbelastung an der larmzugewandten Fassade Uber der Schwelle von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts liegt, sind im Bauleitplanverfahren MalRnahmen nach Punkt 1 und 2 zu

prufen.

Punkt 1 ist nicht zielfiihrend, da das gesamte Plangebiet von Uberschreitungen betroffen ist.

Punkt 2 Die Immissionsbelastung wird im Wesentlichen durch die Bundesstral3e und die Bahn-
strecke verursacht.

An der Bahn wird derzeit ein aktiver Schallschutz umgesetzt, der in der Ausbreitungs-
rechnung bereits bertcksichtigt ist. Eine Erhéhung der MalRnahmen im Rahmen des B-
Plans kann nicht in Aussicht gestellt werden und wird nicht weiter betrachtet.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auf der Bundesstral3e ist nicht realistisch
und wird nicht weiter ausgefuhrt. Mit einem larmmindernden Fahrbahnbelag kann die
Immissionsbelastung um etwa 2 dB(A) gemindert werden. Mal3nahmen an der Bundes-
stral3e oder Staatsstral3en obliegen nicht der Stadt Pfaffenhofen und kénnen im Rahmen
des B-Planverfahrens nicht festgesetzt werden. Wir empfehlen der Stadt Pfaffenhofen
dennoch mit dem Baulasttrager zu erortern, dass bei einem Fahrbahnaustausch ein
larmmindernder Fahrbahnbelag eingesetzt wird.

Im vorliegenden Fall kann der Gebéauderiegel (IO 1 bis 10 5 inkl. Liickenschluss) als ak-
tiver Schallschutz fir den abgeschirmten Wohnbereich gewertet werden. An dem Ge-
bauderiegel selbst entsteht eine abgeschirmte Fassade die fir Wohnungen geeignet ist.
Auf die verbleibenden Uberschreitungen muss mit MaRnahmen an der Bebauung rea-
giert werden, siehe Punkt 3.

Punkt 3 in Kombination mit dem Geb&uderiegel

Zum Schutz der Aufenthaltsraume ist neben einer ausreichenden Schalldammung der
Aul3enbauteile mittels architektonischer Selbsthilfe sicherzustellen, dass der Aufent-
haltsraum Uber eine Fassade bellftetet werden kann, an welcher der Immissionsgrenz-
wert der 16.BImSchV [5] eingehalten wird. Im vorliegenden Fall schlagen wir vor, auch
fur die zuldssigen Wohnungen im Mischgebiet der IGW16 gimschv flr das Allgemeine
Wohngebiet heranzuziehen, dies bedeutet fir das Vorhaben im BP 152 keine zuséatzli-
che Einschrankung, da

a) StralRenzugewandt auch der IGW16 eimschv flr ein Mischgebiet Uberschritten wird.

b) Ab einer Immissionsbelastung von > 50 dB(A) nachts eine fensterunabhéngige LUf-
tungsmaoglichkeit vorzusehen ist (Vgl. VDI 2719 [16]. Der IGW16 gimschy flr das All-
gemeine Wohngebiet nachts lautet 49 dB(A).
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Wohn- und Schlafraume fir den standigen Aufenthalt missen Uber eine Fassade beliftet
werden kénnen, an welcher der IGWisgimschv Vvon 59 dB(A) tagstber und 49 dB(A) nachts
eingehalten wird, beispielsweise unter Beriicksichtigung

a) eines zum Luften geeigneten Fensters im Schallschatten von eigenen Geb&udeteilen
(z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vorspringender Gebaudeteil),

oder

b) es wird vor dem zu 6ffnenden Fenster ein schallddmmender Vorbau (z.B. kalter Winter-
garten, verglaster Vorbau, Schiebeladen in Schlaf- und Kinderzimmer) vorgesehen, der
an der Deckenunterseite absorbierend auszukleiden ist.

Falls nachweislich eine MaRhahme nach a) oder b) nicht umgesetzt werden kann und
sofern die Belastung < 70 dB(A) tags und < 60 dB(A) nachts liegt, kann der Raum mittels
einer fensterunabhangigen schallgedammten Luftungseinrichtung bellftet werden.

An Fassaden mit Pegeln = 70 dB(A) tags oder = 60 dB(A) nachts sind Fenster von
schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen, die dem Wohnen dienen, unzulassig. Ausnahms-
weise sind Fenster zulassig, sofern diese Uber einen verglasten Laubengang abge-
schirmt werden und es sich um durchgesteckte Grundrisse handelt, d.h. die Wohnung
Uber eine larmabgewandte Fassade bellftet werden kann. Der Laubengang ist so aus-
zufihren, dass vor dem Fenster des schutzbedurftigen Aufenthaltsraums der IGW16 gim-
schv von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts nicht Gberschritten wird.

Nebenrdume wie Dielen, Bader, WC’s, Abstellrdume, Treppenhéauser oder glw. durfen ohne
zusatzliche bauliche Malinahmen angeordnet werden.

Blros- und schutzbedirftige Arbeitsrdaume missen Uber eine Fassade beliiftet werden
kénnen, an welcher der IGWissmschv VOn 64 dB(A) eingehalten wird. Alternativ kénnen
Raume dieser Art mit einer fensterunabhangigen Liftungsanlage ausgestattet werden.

AulRenwohnbereiche. Der Schutz von AuRenwohnbereichen (z. B. Loggien, Balkone, Ter-
rassen) ist in der Bauleitplanung bisher nicht geregelt. Grundséatzlich soll der ORW bereits
am Rand des Geltungsbereichs eingehalten werden. Da AuRenwohnbereiche, die dem Woh-
nen zugeordnet sind, auch am Schutzbedirfnis der Wohnnutzungen teilnehmen, sind Mal3-
nahmen zum Schutz der AuRenwohnbereiche in belasteten Bereichen dennoch zu empfeh-
len bzw. notwendig.

Ein Kriterium fur eine akzeptable Aufenthaltsqualitat, das im Rahmen der Abwagung bei einer
Uberschreitung der ORWopin1s00s herangezogen werden kann, ist z.B. die Gewéhrleistung ei-
ner ungestorten Kommunikation Uber kurze Distanzen (Ubliches Gesprach zwischen zwei
Personen) mit normaler, allenfalls leicht angehobener Sprechlautstarke. Den Schwellenwert,
bis zu der ungestérten Kommunikation unter den 0.g. Voraussetzungen maoglich ist, sieht die
Rechtsprechung (z.B. BVerwG, Urt. v. 16.03.2006 — 4 A 1075.04) bei einem aquivalenten
Dauerschallpegel von 62 dB(A) aulRen. Die Schutzbedurftigkeit ist dabei auf die Ublichen
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Nutzungszeiten am Tag beschrankt, da AuRenwohnbereiche regelmafig nur innerhalb der
Tagzeit (6:00 — 22:00 Uhr) genutzt werden.

StralRenzugewandt liegt an 10 1 bis IO 5 sowie an der Nordfassade von 10 6 die Immissions-
belastung Uber 62 dB(A) tags und dartiber hinaus unter 60 dB(A). Fir das vorliegende Vor-
haben empfehlen wir auf Grund dessen, AuRenwohnbereiche an Fassaden ab der Uber-
schreitung des ORWon1soos flr ein Mischgebiet von 60 dB(A) abzuschirmen, z.B. mit einer
Balkonverglasung, die auch beweglich sein kann. Bei einer geschlossenen Ausfiihrung der
Abschirmung dient die MaRnahme auch als Abschirmung fir das dahinterliegende Wohn-
raumfenster. Hierbei ist darauf zu achten, dass die Loggia / Wintergarten selbst nicht als
schutzbedurftiger Aufenthaltsraum einer Wohnung eingestuft werden muss, wofur héhere
Anforderungen gelten wirden.

Im Hamburger Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung 2010“ sind Anhaltswerte fur erzielbare Pe-
geldifferenzen in Kombination von Fenster und Vorbau angegeben.

Tabelle 3: Matrix der Gesamtpegeldifferenz aus Fenster- und VorbaumaBRnahme in dB(A)

Mafnahme Fenster keine MaR- | Spaltbegren- Spaltbegrenzung auf | Kasten- oder Aus-
nahme (8 zung auf 40 mm und Verklei- stellfenster mit
dB(A)) 40 mm cdung von Laibung Spaltbegrenzung

MaBnahme Vorbau (13 dB(A)) und Sturz - auf 40 mm;-

Jlarmoptimiertes (23 dB(A))

Fenster® (17 dB(A))

verglaste Loggia mit 11 16 20 26
gekipptem Fenster (3

dB(A))

verglaste Loggia mit 16 21 25 31

gekipptem Fenster und
Spaltbegrenzung auf 40
mm

(8 dB(A))

Festverglasung mit 23 28 32 38
zusétzlicher Schall-
dammung
(15 dB(A)})

Schiebeldden mit zu- 23 28 32 38
satzlicher Schalldam-
mung {15 dB(A))

Partielle Vorhangfassa- | 24-25 20-30 33-34 39-40
de mit zusétzlicher
Schallddmmung
(16-17 dB(A))

Die Anforderung an die Schalldammung der Aul3enbauteile  wird wie in Kapitel 3.3 be-
schrieben Uber den maf3geblichen AuRenlarmpegel abgeleitet. Nach Kapitel 4.4.5.3 der DIN
4109-2:2018-01 [12] ist aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsge-
rauschen der Beurteilungspegel fiir Schienenverkehrslarm pauschal um 5 dB zu mindern. Da
sich die Frequenzspektren von Schienen- und StraRenverkehr kaum unterscheiden, wird der
zulassige Abschlag fachlich kontrovers diskutiert und u.U. wieder abgeschafft oder reduziert.
Im Rahmen der Larmvorsorge wird auf die Minderung von 5 dB verzichtet.

Der maf3gebliche AuR3enlarmpegel liegt zwischen La = 60 und 81 dB
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7 GEWERBEANLAGEN

7.1 Schallemissionen

Das Untersuchungsgebiet steht im Einfluss folgender Gewerbeanlagen:

1) BHKW im Westen

2) Schreinerei und Veranstaltungshalle nordlich der ST2045

3) Stockerhof mit Biergarten und Heilpraktikerzentrum im Siden

4) Autohaus im Suden

5) Tankstelle im Suden

6) Gewerbegebiet Mlnchner Stral3e

7) Gewerbegebiet an der PosthofstraRe (B-Plan Nr. 165) mit der 1.Anderung
8) Kunstmuhle Reisgang

9) Bebauungsplan Nr. 119 ,Gewerbegebiet an der limtalklinik"

Abbildung 9 Lage und Nummerierung der Gewerbegebiete und -betriebe
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7.1.1 BHKW im Westen (Nr.1)

Fur das BHKW an der Ecke Schrobenhausener-/Posthofstrale wurden die Festsetzungen zum
Immissionsschutz aus dem Bebauungsplan Nr. 86 (s. Anlage 3.1.1.) ibernommen und in das
Rechenmodell eingearbeitet.

7.1.2 Schreinerei und Veranstaltungshalle (Nr. 2)

Laut Auskunft des Auftraggebers handelt es sich um eine kleine Schreinerwerkstatt, fir die eine
Genehmigung vorliegt.

Die Nutzung als Veranstaltungshalle ist laut Auskunft des Landratsamts nicht genehmigt. Durch
Veranstaltungen kann es je nach Art und Nutzung zu Uberschreitungen kommen. Da diese Nut-
zung nicht genehmigt ist, wird dies nicht weiter betrachtet.

Fur die Erfassung der maf3geblichen Schallemissionen aus der Schreinerei werden die Studie
der Landesregierung Nordrhein-Westfalen ,Handwerk und Wohnen, Bessere Nachbarschaft
durch technischen Wandel“, 1993 [8] sowie hierzu die ,Vergleichende Studie des TUV Rheinland
1993/ 2005" vom Sep. 2005 [9 herangezogen.

In der genannten Studie aus dem Jahr 2005 [9] wird fUr einen Tischlerbetrieb ein mittlerer Innen-
raumpegel von 83 dB(A) wahrend des Betriebs angegeben. Der Innenraumpegel ist laut Studie
nahezu unabhéangig von der Betriebsgrol3e und gilt fir einen Arbeitstag mit guter Arbeitsauslas-
tung. Abweichungen an einzelnen Tagen nach oben oder unten sind mdéglich. Das langfristige
Mittel Gber die Arbeitszeit eines Jahres wird laut Aussage der Studie [9] jedoch deutlich darunter
liegen.

In der Prognoseuntersuchung wird der Innenraumpegel von 83 dB(A) fur eine Zeit von 16 h im
Bereich der Werkstatt angesetzt. Dieser Ansatz liegt fur den Betrieb, in dem eine Einzelperson
tatig ist, auf der sehr sicheren Seite. Dartber hinaus ist ein Zuschlag fir ,aufféllige Pegelande-
rungen” und ,Einzeltdne” als Summe in der Hohe von 5 dB(A) entsprechend den Anséatzen aus
der Studie [8] von 1993 zu berilcksichtigen.

Die Berechnung der Schallabstrahlung auf der AuRenhaut erfolgt nach VDI 2571 [10] wie folgt:

* Lwa=Li-Rw-4+10Ig(S/So) (4)
mit
Lwa = Schallabstrahlung des Aul3enbauteils / dB(A)
Li = Innenraumpegel dB(A)
R'w = Schallddamm-Mal} des Bauteils / dB
S = Flache des Bauteils / m?
So = 1m?

Mafgeblich ist die Schallausbreitung Gber das Tor der Werkstatt. Hierfir wurde an der Stdfas-
sade des Werkstattgebaudes ein Tor simuliert (4,0 m x 4,0 m). Die Ausbreitung tber die Fenster
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sowie Uber die Wand- und Dachflachen kann demgegeniiber vernachlassigt werden. Fir die
Prognose wird das Tor als offen angesetzt - Schallddmm-Malf des Tors R"y, = 0 dB.

Anhaltswerte fir den Pkw- / Lkw-Fahrverkehr auf dem Grundsttick liefert wiederum die Studie [9].
In der Studie werden fir einen Kleinbetrieb mit bis zu 12 Mitarbeitern folgende Schallleistungs-
pegel bezogen auf den Tagzeitraum (gemittelt iber 16 Stunden) angegeben:

*  Lkw Kleinbetrieb Lw =75 dB(A)
e Transporter Kleinbetrieb Ly =72 dB(A)
e Pkw Kleinbetrieb Ly= 72 dB(A)
e Stapler Kleinbetrieb Ly =77 dB(A)

* Be-und Entladung Kleinbetrieb Ly =72 dB(A)

Auf Grund der Betriebsgrolie liegen die Ansétze auf der sicheren Seite. Der Fahrverkehr wurde
auf der stdlichen Grundstiicksflache angesetzt.

7.1.3 Stockerhof mit Biergarten (Nr. 3)

Fur den Stockerhof, inklusive Biergarten und Heilpraktikerzentrum bestehen immissionsschutz-
rechtliche Auflagen. Demnach sind an den nachstgelegenen Immissionsorten im MI durch den
gesamten Betrieb tagsiiber und nachts die jeweiligen Immissionsrichtwerte einzuhalten:

1.1.1 Die bestehenden Auflagen aus dem Baugenehmigungsbescheid Az.: 30/602 NU Il
20140730 vom 11.12.2014 gelten fiir den gesamten Betrieb und wie folgt abgeandert:

1.1.2 Auflage 3.2.3:
Der Beurteilungspegel der vom gesamten Betrieb (Biergarten, Stadel und

Heilpraktikerzentrum) ausgehenden Gerausche einschliellich des dazugehdrigen Fahr-
und Anlieferverkehrs darf an der jeweils nachstgelegenen Wohnbebauung den
festgesetzten Immissionsrichtwert von tagstber 60 dB(A) und nachts 45 dB(A) im Misch-
bzw. Dorfgebiet bzw. tagsiiber 65 dB(A) und nachts 50 dB(A) fur ein Gewerbegebiet nicht
tberschreiten. Die Tageszeit beginnt um 6:00 Uhr und endet um 22:00 Uhr. Die Nachtzeit
beginnt um 22:00 Uhr und endet um 6:00 Uhr.

Die maligeblichen Immissionsorte sind:
- 1O01: Wohnhaus, Flurnr. 2229, Gebietsausweisung Mischgebiet (M)
- 102 Wohnhaus, Flurnr. 2228, Gebietsausweisung Mischgebiet (M)
- 103 Wohnhaus, Flurnr. 2232, Gebietsausweisung Mischgebiet (M)
- 104: Wohnhaus, Flurnr. 2233, Gebietsausweisung Mischgebiet (MI)
- 1045 Betriebsleiterwohnung, Flurnr. 2221, Gebietsausweisung Gewerbegebiet (GE)
- 106: Wohnhaus, Flurnr. 2231, Gebietseinstufung Mischgebiet (MI)

Fur die schalltechnische Prognose wurde die schalltechnische Untersuchung vom Biro ,|IBN Bau-
physik Consult” fur den Bauantrag aus dem Jahr 2013 inkl. den Bauantragsplanen zur Verfigung
gestellt, sowie die schalltechnische Untersuchung von Juni 2022 (Anderung der Schallschutz-
wand und z.T. Lage der Schallquellen). Die fur BP 152 relevanten Schallemissionen aus Kapitel
6 der SU-IBN-2013 /p/ wurden in das Rechenmodell ibernommen, siehe Anlagen 3.1.2. Die
Schallemissionen in der SU-IBN-2022 /p/ haben sich nicht ge&ndert, die Lage der Schallquellen
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(Parkplatz) wurde an die neue Planung angepasst. Laut Auskunft des Projektleiters IBN wurde
der Raucherbereich auf der Flache Biergarten angesetzt und die 3 Abluftanlagen sind an der
Nordseite der Kuche situiert.

7.1.4 Autohaus (Nr. 4)

Auf dem Betriebsgelande des stidlichen Autohauses wurde im nordwestlichen Bereich (d.h. Rich-
tung Plangebiet) der Fahrverkehr fir ein Autohaus mit = 50 Mitarbeitern angesetzt. FUr die Ablei-
tung der Schallemissionen werden ebenfalls die Anhaltswerte der Studie [9] herangezogen. Dort
werden fur den Fahrzeugverkehr eines Kfz-Betriebes mit = 50 Mitarbeitern fur eine Bezugszeit
von 16 Stunden folgende Anhaltswerte genannt:

e Pkw Schallleistungspegel = 88 dB(A)
e Lkw Schallleistungspegel = 80 dB(A)
e Transporter Schallleistungspegel = 83 dB(A)
¢ Be- und Entladung Schallleistungspegel = 75 dB(A)

7.1.5 Gewerbeflache und -betriebe westlich und sidl  ich des Planungsgebiets

e Tankstelle (Nr. 5)

Im Dezember 2012 wurde fiir diese Tankstelle von der C.Hentschel Consult Ing.-GmbH eine
schalltechnische Untersuchung /k/ erstellt. Diese kam zu dem Ergebnis, dass der Immissionsbei-
trag tagstiber am nachstgelegenen Immissionsort (I10) im Mischgebiet irrelevant ist und nachts
der Immissionsrichtwert eingehalten werden kann (SU 756-2012 V01, S.8f). Der 10 liegt an der
Betriebswohnung des Kfz-Betriebs (Flur Nr. 2221) in unmittelbarer Nachbarschaft zur Tankstelle.
Daraus kann abgeleitet werden, dass die Tankstelle fir das Untersuchungsgebiet vernachlassig-
bar ist.

* Bebauungsplan Gewerbegebiet Minchner StrafRe (Nr. 6)

Im Bebauungsplan fir das Gewerbegebiet ,MUnchner Straf3e” sind keine Auflagen zum Immissi-
onsschutz festgesetzt. Auf dem Grundstick sind ebenfalls Autoh&user mit Werkstéatten angesie-
delt. Fur die Ableitung der Schallemissionen wird der Anhaltswert nach Abschnitt 4.5.2 der DIN
18005 [3] herangezogen, wonach fir eine Gewerbeflache von einem flachenbezogenen A-Schall-
leistungspegel Ly = 60 dB(A) ausgegangen werden kann. Dies ist fir eine Gewerbeflache aus-
reichend bemessen. Nachts wird wie Ublich Ly* = 45 dB(A)/m? angesetzt. Testberechnungen zei-
gen, dass das Gewerbegebiet auRerhalb des Einwirkungsbereichs im Sinne der TA Larm [2] liegt
(IRW — 10 dB(A)), der Immissionsbeitrag kann vernachlassigt werden.

« B-Plan Nr. 165 Gewerbegebiet an der PosthofstraBe m it der 1.ABP (Nr. 7)
In der schalltechnischen Untersuchung fiir die 1.A BP 165 /I/ wurde ein Gerauschkontingent ge-
malf3 DIN 45691 [7] fur die GE-Flachen des BP Nr. 165 ermittelt und Zusatzkontingente festgelegt.
Die Gerauschkontingente wurden so ausgelegt, dass am Rand des BP 152 der Immissionsbeitrag
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auRRerhalb des Einwirkungsbereichs im Sinne der TA Larm [2] (IRW — 10 dB(A)) liegt. Der Immis-
sionsbeitrag kann vernachlassigt werden.

* Kunstmihle Reisgang (Nr. 8)
In der schalltechnischen Untersuchung fir den ,Bebauungsplan 6stlich Krankenhaus Pfaffen-
hofen a.d.llm/ Hettenshausen® /i/f wurden die Schallemissionen aus der siidwestlich des Untersu-
chungsgebiets gelegenen Kunstmuihle Reisgang ermittelt und beurteilt. Aus dem Ergebnis kann
abgeleitet werden, dass der Immissionsbeitrag fur das Untersuchungsgebiet auf3erhalb des Ein-
wirkungsbereichs im Sinne der TA Larm [2] liegt (IRW — 10 dB(A)). Der Immissionsbeitrag kann
vernachlassigt werden.

» Bebauungsplan Gewerbegebiet an der Schrobenhausener StralRe (Nr. 9)
Im Bebauungsplan Nr. 119 ,Gewerbegebiet an der limtalklinik” sind flachenbezogene Schallleis-
tungspegel festgesetzt, d.h. die zulassige Schallabstrahlung ist definiert. Der daraus resultierende
zulassige Immissionsbeitrag liegt am Untersuchungsgebiet aul3erhalb des Einwirkungsbereichs
im Sinne der TA Larm [2] (IRW — 10 dB(A)). Der Immissionsbeitrag kann vernachlassigt werden.

7.2 Schallimmissionen

Auf Grundlage der Emissionsdaten in Abschnitt 7.1 wurde fur die relevanten Gewerbebetriebe
eine Ausbreitungsrechnung gemaf ISO 9613-2 [6] mit dem Berechnungsprogramm CadnaA
durchgefuhrt. Es handelt sich um eine detaillierte Prognose unter Berlicksichtigung des A-bewer-
teten Schallleistungspegels bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [2]. Fir die Immissionsorte im WA ist der
Ruhezeitenzuschlag nach TA Larm [2] bericksichtigt. Die notwendige Schallschutzwand am
Stockerhof zum nordwestlichen Grundstiick FI.Nr. 2229, ist in der Ausbreitungsrechnung bertck-
sichtigt. Der Verlauf und Hohe, entsprechend der SU-IBN-2022 angepasst an den neuen Quel-
lenplan.

Da eine Baureihenfolge festgesetzt wird, d.h. die Nutzungsaufnahme im WA erst zulassig ist,
wenn der Gebauderiegel inkl. die Schallschutzwande auf den Terrassengeschossen vorhanden
ist, wird die Immissionsbelastung im Endausbau dargestellt.

Abbildung 12 zeigt zudem die Immissionsbelastung auf dem Plangebiet an einem Sonntag durch
den sidlich gelegenen Biergarten und den vermehrten Ruhezeitenzuschlagen im WA. Hierbei
handelt es sich um den kritischsten Tag, da bei einer Offnungszeit des Biergartens von 9:00 bis
22:00 Uhr far ein WA tagsuber vier Stunden in der Ruhezeit berticksichtigt werden missen. Der
Teilpegel an 10 9 Sudfassade ist der Anlage 4.1 zu entnehmen.

Abbildung 10 lautestes Geschoss, Gewerbe werktags — TAG
Abbildung 11 lautestes Geschoss, Gewerbe werktags — NACHT

Abbildung 12 lautestes Geschoss, Gewerbe sonntags — TAG
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Abbildung 10 Gewerbe Werktag— TAG;

IO 1-10 5 MI : ORWpin1soos & IRWraLarm = 60 dB(A)

10 6-10 9 WA: ORWobin1goos 2 IRWraLam = 55 dB(A

#3450

Wie die Berechnung zeigt, ist im WA an 10 9 mit einer Uberschreitung an der Ost-, Siid- und

Westfassade zu rechnen.

[ ] ..<=350

[ 1350<..<=400
I 400< ... <=450
[ ]450<..<=500
I 50.0 < ... <= 55.0
[1550<...<=600
I 600< .. <=650
[ 1650<..<=70.0
[ 700<...<=75.0

—
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Abbildung 11 Gewerbe Werktag — Nacht;
IO 1-10 5 MI : ORWobin1goos 2 IRWraLam = 45 dB(A)
IO 6-10 9 WA: ORWDboinisoos 2 IRWraLam = 40 dB(A)

Achtecksymbole: klein ORWbin1soos = IRWTaLarm eingehalten / grole ORWbinisoos 2 IRWTaLarm Uberschritten

43)", 200l L1 ...<=350
38k | [ 1350<..<=400
41) | [ 40.0 < ... <= 450
46", 43 [ 1450<..<=500
> | I 500<..<=550
47 egige0 | I 55.0 < ... <= 60.0
o B 600< . <=650
[ 165.0<..<=70.0
Ml I 700< ... <=75.0

Wie die Berechnung zeigt, ist im Ml an 105.6 und im WA an 10 9 mit einer Uberschreitung an der
Ost-, Sud- und Westfassade zu rechnen.
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Abbildung 12  Gewerbe Sonn- und Feiertag — TAG;
IO 1-10 5 MI: ORWopin1goos 2 IRWraam = 60 dB(A)
10 6-10 9 WA: ORWopinigoos 2 IRWraLam = 55 dB(A)

150 1 ..<=350
47} [ 135.0<..<=40.0
50) | [ 40.0<...<=450

47

v- [ 1450<..<=50.0
@ 7, | I 500 < ... <=550
ls@Eao | [0 55.0 < .. <=60.0

0 B 600<..<=650
[ 1650<..<=700
._ M| I 700<...<=750

Wie die Berechnung zeigt, ist im WA an 10 9 mit einer Uberschreitung an der Ost-, Siid- und
Westfassade zu rechnen.
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7.3 Beurteilung

Mischgebiet (10 1 bis 10 5)

Wie die Berechnung in Abbildung 10 bis 12 =zeigt, liegt an der Sidfassade die
Immissionsbelastung tagstiber bei bis zu 60 dB(A) und nachts bei bis zu 50 dB(A). Der zulassige
Immissionsrichtwert von 60 dB(A) tags wird eingehalten und von 45 dB(A) nachts wird im
sudlichen Bereich von 10 5 an der Sud- und Ostfassade tberschritten.

Allgemeines Wohngebiet (10 6 bis 10 9)

Wie die Berechnung in Abbildung 10 bis 12 zeigt, liegt an der Sudfassade von 10 9 die
Immissionsbelastung tagstiber bei bis zu 64 dB(A) und nachts bei bis zu 52 dB(A). Der zulassige
Immissionsrichtwert von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts wird an der Sid- und Ost- und
Westfassade uberschritten.

Der Teilpegel an 10 9 Sidfassade, 2.0G ist in Anlage 4 beigelegt und zeigt, dass die
Immissionsbelastung mafgeblich vom Stockerhof im Siden (Biergarten, An- und Abfahrt)
hervorgerufen wird.

Im folgenden werden SchallschutzmalRnahmen diskutiert.

7.4 Schallschutzmallinahmen

Wie die Berechnung in Kapitel 7.2 zeigt, wird der IRWraLam an den sidlichsten Baurdumen im
Mischgebiet (10 5, Haus 6) und Allgemeines Wohngebiet (10 9) tiberschritten. Die Uberschreitung
wird durch den Stockerhof (Nr.3) im Stiden hervorgerufen.

Streng nach TA Larm [2] muss der Immissionsrichtwert 0,5 m vor dem gedffneten Fenster eines
schutzbedurftigen Aufenthaltsraums eingehalten werden. Schallschutzfenster alleine sind somit
kein ausreichender Schallschutz.

Ein aktiver Schallschutz ist umso wirksamer je nédher dieser an der Schallquelle umgesetzt wird.
Die Immissionsbelastung wird tagstiber maRRgeblich durch den Biergarten und nachts durch den
Zu- und Abfahrtsverkehr sowie den Rauchern hervorgerufen. Auf Grund der bis zu IV-geschossi-
gen Bebauung zeigt auch eine 4 m hohe Schallschutzwand entlang der nérdlichen Parkplatzreihe
des Stockerhofs noch keine ausreichende Wirkung. Mit einem Carport entlang der nordlichen
Stellplatze (Hohe 4 m an der sudlichen Dachoberkante) des Stockerhofs kann eine angemesse-
nen Pegelreduzierung erreicht werden, durch die Raucher im AulRenbereich verbleiben dennoch
Uberschreitungen, siehe Abbildung 13.
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Abbildung 13Immissionsbelastung im lautesten Gesch 0ss mit Carport
Mi zulassig 46 dB(A)
WA  zulassig 41 dB(A)
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Ein Schallschutz zwischen Betrieb und Vorhaben ist nicht vorgesehen. Um den genehmigten Be-
trieb nicht einzuschranken, ist demnach dafiir zu sorgen, dass an den von Uberschreitungen be-
troffenen Fassaden (10O 5-Haus 6, Sud- und Ostfassade; IO 9, Ost-, Sud- und Westfassade) keine
zu 6ffnenden Fenster eines schutzbedirftigen Aufenthaltsraumes nach DIN 4109 ,Schallschutz
im Hochbau“ vorhanden sind. Fenster von Badern, Treppenhausern, Kiichen 0.a. sind mdglich,
wenn diese keine zum dauernden Aufenthalt von Personen bestimmten Radume sind. Alternativ
kann durch baulich-technische MalRhahmen (z.B. eingezogene oder verglaste Loggien, Prall-
scheiben, Schallschutzerker, Vorhangfassaden, Geb&uderiickspriinge und Ahnliches) mit einer
Tiefe von > 0,5 m vor dem zu 6ffnenden Fenster auf die Uberschreitung reagiert werden.

Gemal Abschnitt 3.2.1 TA Larm [2] soll fur die zu beurteilende Anlage die Genehmigung wegen
einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Tabelle 1 auf Grund der Vorbelastung auch
dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt ist, dass die Uberschreitung nicht mehr
als 1 dB(A) betragt. Auf Grund der zusatzlich hohen Fremdgerduschiiberdeckung durch den 6f-
fentlichen Verkehr kann laut Auskunft des Landratsamtes Pfaffenhofen, Abt. Immissionsschutz
eine Uberschreitung von 1 dB(A) toleriert werden.

In Anlage 4 ist die Immissionsbelastung an den Immissionsorten I05-Haus 6 (Anlage 4.1) sowie
10 9 (Anlage 4.2) am konkreten Planungsentwurf (Stand 05.09.2023) inkl. der Wirkung von Ab-
schirmmal3nahmen z.B. Prallscheiben, Teilverglasung der Balkone) dargestellt.
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8 AUSWIRUNG AUF DIE NACHBARSCHAFT
Wie in Kapitel 3.4 beschrieben sind die folgenden Kriterien zu prifen:

a) Erhoht sich der Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A)
und
b) der Immissionsgrenzwert fir ein Dorf- und Mischgebiet von
IGW16.Bimschv = 64 dB(A) tags oder
IGW16.8mschv = 54 dB(A) nachts wird tGiberschritten
oder
¢) durch das Vorhaben steigt der Beurteilungspegel auf
70 dB(A) am Tag oder
60 dB(A) in der Nacht an
oder
d) wird der Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts wird weiter erhéht.

In der Verkehrsuntersuchung /f/ ist das Verkehrsaufkommen fur den Prognose Nullfall (ohne Vor-
haben) und fir den Prognose Planfall (mit Vorhaben) aufgezeigt, sieche auch Anlage 2.2.1. Die
daraus resultierenden langenbezogenen Schallleistungspegel sind in Anlage 2.2.2. gegenuber-
gestellt. Diese zeigt, dass die Zunahme auf der 6ffentlichen Stral3e bei < 0,2 dB(A) liegt, d.h. unter
der Wahrnehmbarkeitsschwelle.

= Punkt a) trifft nicht zu

Nur durch die neu geplante Zufahrt zum Parkplatz P2 Uber die Schrobenhauser Stral3e und die
Zufahrt zum Parkplatz P1 + Tiefgarage uber die B13 ist mit einen Neuverkehr zu rechnen. Dieser
wirkt sich in der Gesamtbelastung nicht relevant aus.

Zwischen der Bundesstral3e B13 im Osten und der Vorhaben (auf Hohe von 10 5) existiert eine
Wohnbebauung. In diesem Bereich wird konkret untersucht, wie sich das Vorhaben unter Beriick-
sichtigung der Reflexionen am Neubau auf die bestehende Bebauung auswirkt. Es wird die Ge-
samtbelastung (Stral3e / Schiene) betrachtet. Hinweis: In diesem Abschnitt der B13 (vgl. Anlage
2.2.2 - Abschnitt ,K3 - Miinchner StralRe, B13 (Sud) 2035 (13)“ - letzte Gegeniberstellung) wurde
keine Verkehrszunahme prognostiziert.

¢ 10 A Minchener StraRe 78: Wohnnutzungen in EG + 1. OG + 2. OG
¢ 10 B Miinchener StralRe 80: Wohnnutzungen in EG + 1. OG

¢ 10 C Minchener Straf3e 82: Wohnnutzungen in EG + OG

Die Grundstiicke sind im Flachennutzungsplan als Mischgebiet dargestellt und laut Stadtpla-
nungsamt /o/ auch dem entsprechend einzustufen. In Abbildung 14 ist die Immissionsbelastung
an der Bebauung fur den Prognose Nullfall und -Planfall gegenlbergestellt.
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Abbildung 14  Auswirkung des BP 152 auf die Nachbars  chaft
Stral3e und Schiene

Tag Nacht
IGWwm 64 dB(A) | IGWwm 54 dB(A)

Nullfall
ohne Neubau im BP 152

[ 40.0 <.
[ 1450+<..
| I 50.0<...
550 < ...
600 <.
[ 165.0<..
I 700<...

T

Planfall
mit Neubau im BP 152

Wie die Gegeniberstellung zeigt, erhoéht sich alleine durch die Reflexionen die Immissionsbelas-
tung an den Westfassaden der bestehenden Bebauung nachts um bis zu 3 dB(A). Der Immissi-
onsgrenzwert der 16.BImSchV [5] wird tagsUber an der Westfassade noch eingehalten und
nachts an 10 A um 1 dB(A) Uberschritten (betroffen ist das Dachgeschoss), die Schwelle der
Gesundheitsgefahrdung wird an der Westfassade nicht Uberschritten. Aus dem Teilpegel in An-
lage 5 geht hervor, dass die Erhohung im wesentlichen durch die Bahnstrecke hervorgerufen
wird.

= Punkt a) trifft an der Westfassade von IO Abis1O  C zu

= Punkt b) trifft an IO A Westfassade zu

= Punkt c) oder d) trifft nicht zu

Zusammenfassend folgt daraus, dass an 10 A, Westfassade im Dachgeschoss Punkt a) und b)
zutrifft . Ansonsten treffen Punkt a) und b) oder ¢) oder d) durch das Vorhaben nicht zu erwarten.

Hinweis: In dem Abschnitt der B13 wurde keine Verkehrszunahme prognostiziert, die Erhéhung
wird durch die Reflexionen verursacht. Wir schlagen vor, mit einer intensiven Begriinung an der
Grundstiicksgrenze den Reflexionseinfluss zu minimieren.

1616-24 B-Plan V02b.docx

Seite 36



9 KOMPENSATIONSMARBNAHMEN FUR DAS VORHABEN

9.1 Auflagen

Die Planzeichen und Bezeichnungen gelten fir die hier gewéhlte Darstellung und kann vom Pla-
ner geandert werden.

1. Nutzungsaufnahme IO 6 bis 10 9

Eine Wohnnutzung in den Geb&uden 10 6 bis 10 9 ist erst zulassig, wenn die larmabschir-
mende Wirkung der Gebaude 10 1 bis IO 5 mit der festgesetzten Wandhdéhe innerhalb der
Baugrenzen sowie des mit Planzeichen gekennzeichneten Lickenschlusses auf den
Terrassengeschossen an |0 5 hergestellt ist.

Evtl. missen Baulinien festgesetzt werden

2. Lickenschluss 10 5 - Verkehrslarm

Planzeichen

Schallschutzwand auf dem Terrassengeschoss
Durchgangsdammung R"w = 25 dB

Hohe 3 m Uber FulRbodenoberkante Terrassengeschoss
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3. Bau-Schallddamm-MaR R™ wges

AuRenflachen von Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraumen in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraumen etc. missen mindestens folgendes bewertetes gesamtes

Bau-Schalldamm-Maf R w.ges Nach DIN 4109 erreichen.

Fur Buroraume und schutzbedurftige Arbeitsraume kann die Anforderung um 5 dB gemin-

dert werden.

Die Mindestanforderung betragt in allen Féallen R"w,ges = 30 dB.

Ohne aktive AbschirmmafRnahmen in Bezug auf die Uber
sudlichen Betrieb (vgl. Kompensations maf3hahme Punkt 5)

schreitungen durch den

Spalte A

Spalte B

Aufenthaltsraume nach DIN 4109

Uberwiegend zum Schlafen

genutzte Raume

5)
5

7

A 7

7///// 2
3
’/_

a7
///////
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Mit aktive AbschirmmaRnahmen in Bezug auf die Ubers  chreitungen durch den

sudlichen Betrieb so dass der Immissionsrichtwert e ingehalten wird.
x| Anderungsbereich
Spalte A Spalte B
Aufenthaltsrdume nach DIN 4109 Uberwiegend zum Schlafen

genutzte Raume

a4 44713144 }—15) (4848149 5 N
1

7//

33
51

48

e
’//////

il

’///// Z)
3
%

A2
V//IIIII’
fu?
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4.  Grundrissorientierung (2 Architektonische Selbsthilfe) — Verkehrslarm

Zum Beliften notwendige Fenster von schutzbedirftigen AufenthaltsrAumen nach
DIN 4109 sind an den mit Planzeichen [l und [l gekennzeichneten Fassaden nicht
zulassig. Spalte B gilt fur Gberwiegend zum Schlafen genutzte Raume. Alternativ besteht
die Mdglichkeit, dass:
a. der schutzbedirftige Aufenthaltsraum ein zum Liften geeignetes Fenster im Schall-
schatten von eigenen Gebdaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon,
vorspringendes Gebaudeteil) erhalt

oder

b. vor dem zu 6ffnenden Fenster des schutzbedurftigen Aufenthaltsraums bauliche Schall-
schutzmalinahmen wie Vorbauten (Prallscheiben, verglaste Loggien, Laubengénge,
Schiebeladen fur Schlaf- und Kinderzimmer, kalte Wintergéarten) oder besondere Fens-
terkonstruktionen fur schutzbedirftige Aufenthaltsraume vorgesehen werden.

oder

c. Inbegrindeten Ausnahmefallen ist eine schallgedammte, fensterunabhangige Liftungs-
einrichtung (zentrale oder dezentrale) als alleinige SchallschutzmafRnahme zulassig,
wenn der Innenraumpegel von Lpinen = 30 dB(A) unter Wahrung gesunder Wohnverhalt-
nisse durch eine unter Punkt a) oder b) genannte MaRnahme nicht erreicht werden kann.
An den mit Planzeichen |l gekennzeichneten Fassaden sind fensterunabhangige
Laftungseinrichtungen (zentrale oder dezentrale) als alleinige SchallschutzmalRnahme
fur Wohnungen nicht zugelassen.

Fur Blros ist eine fensterunabhangige Luftungseinrichtung (zentrale oder dezentrale)
als Alternativ zu Punkt a) oder b) zulassig

Nebenraume wie Dielen, Bader, WC’s, Abstellrdume, Treppenhauser oder glw. diirfen ohne
zusatzliche bauliche MalRnahmen angeordnet werden.

5. Grundrissorientierung fur AuRenwohnbereiche

Dem Wohnen zugeordnete AulRenbereiche (z.B. Loggien, Balkone, Terrassen) sind an den
mit Planzeichen [l Spalte A gekennzeichneten Fassaden unzulassig. An den mit Plan-
zeichen [l Spalte A gekennzeichneten Abschnitten sind dem Wohnen zugeordnete Au-
Benbereiche (z.B. Loggien, Balkone, Terrassen) nur dann zuldssig, wenn sie durch geeig-
nete bauliche Schallschutzmallinahmen wie Vorbauten (Glasscheiben, verglaste Loggien
etc.) nachweislich so weit abgeschirmt werden, dass der tagstber (6 — 22 Uhr) in einem
Mischgebiet zulassige Orientierungswert der DIN 18005 von 60 dB(A) eingehalten wird.
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Planzeichen fir Punkt 4 und 5

Spalte A Spalte B
Ge- Aufenthaltsrdume nach DIN 4109 Uberwiegend zum Schlafen
schoss genutzte Raume
> 59 dB(A) /270 dB(A) > 49 dB(A) /2 60 dB(A)

P,

EG

v

5

1.0G

<
iz
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Spalte A Spalte B
Ge- Aufenthaltsrdume nach DIN 4109 Uberwiegend zum Schlafen
schoss genutzte Raume
> 59 dB(A) /270 dB(A) > 49 dB(A) /2 60 dB(A)
N
5
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Spalte A

Spalte B

Ge- Aufenthaltsrdume nach DIN 4109 Uberwiegend zum Schlafen
schoss genutzte Raume
> 59 dB(A) /270 dB(A) > 49 dB(A) /2 60 dB(A)
O %
< :
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6. Grundrissorientierung (2 Architektonische Selbsthilfe) — Gewerbelarm

Planzeichen

Entlang der gekennzeichneten Fassadenbereiche sind zu 6ffnende Fenster von o.g. schutz-
bedurftigen Aufenthaltsraumen nicht zulassig. Alternativ kann ein Vorbau (verglaster Lau-
bengang, Prallscheiben, etc.) mit einer Mindesttiefe von > 0,5 m vor den zu schiitzenden
Fenstern vorgesehen werden. Es muss sichergestellt werden, dass 0,5 m vor dem zu 0ff-
nenden Fenster eines schutzbedurftigen Aufenthaltsraums die Immissionsrichtwerte der TA
Larm:1998 fur ein Allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) tagsiuber und 40 dB(A) nachts
eingehalten werden. Fur Buarordume gilt nur der Tagzeitraum.

Von dieser Festsetzung kann eine Ausnahme in dem Umfang zugelassen werden, dass bei
einer Nutzungsaufnahme einer schutzbedurftigen Nutzung an der Larmquelle durch bauli-
che und/oder technische Maflinahmen niedrigere Schallleistungspegel tatséachlich und
rechtlich sichergestellt sind.
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7.

Tiefqarage

» Die Fahrbahnoberflache der Zufahrt in die Tiefgarage auf3erhalb des Geb&udes ist befes-
tigt und ohne Unebenheiten (Asphalt oder dergl.) zu gestalten.

« Die Abdeckungen der Regenrinnen muissen larmarm ausgefihrt werden
(z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten).

» Die Tiefgaragenrampen sind vollstdndig einzuhausen und mussen auf einer Lange von
mindestens dem 1,5-fachen der Tordiagonale von der AuRenwand (Dach- oder Wandfla-
che bew. Absorptionsgrad aw = 0,5) absorbierend ausgekleidet werden.

9.2 Hinweise

Die in der Auflage genannten Normen und Richtlinien sowie die schalltechnische Untersu-
chung kénnen zu den iblichen Offnungszeiten bei der Stadt Pfaffenhofen a.d.lim eingesehen
werden.

Im Rahmen des Bauantrags ist der Stadt Pfaffenhofen a.d.llm unaufgefordert ein Nachweis
nach Punkt 1 bis 7 der Auflagen vorzulegen.

Ausnahmsweise kann von den Auflagen Punkt 3 bis 6 abgewichen werden, wenn schallab-
schirmende Gebaude oder Gebaudeteile errichtet und durch schalltechnische Begutachtung
im Rahmen des Bauantrags damit verminderte Anforderungen nachgewiesen werden.

Bei den festgesetzten Bau-Schallddmm-MafRen handelt es sich um Mindestanforderungen
nach DIN 4109:2018 ,Schallschutz im Hochbau“ unter Berlicksichtigung des Verkehrslarms
(Straf3e Prognose 2035; Schiene Prognose DT2030) und der prognostizierten Immissionsbe-
lastung aus dem Gewerbelarm unter Beachtung der zu erwartenden Uberschreitung.

Fensterunabhangige Luftungseinrichtungen sind grundsatzlich méglich, sofern das Gesamt-
bauschalldamm-MaR eingehalten wird. Die unter Punkt 4. mit lila“ markierten Fassaden kenn-
zeichnen den gesundheitsgefdhrdenden Bereich. Als alleinige Schallschutzmal3nahme zum
Schutz vor dem AufRenlarm sind fensterunabhangige Luftungseinrichtungen in Wohnungen
nicht zulassig.

Neben dem einzahligen Schalldamm-Mal? Rw wird bei Bauteilen heute zusatzlich ein Spekt-
rum-Anpassungswert ,C" angegeben (Rw (C; Cy) dB), zum Beispiel: Ry 37 (-1; -3) dB. Der
Korrekturwert ,,Cy“ berlicksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung des Bauteils
im stadtischen Stral’enverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass die Anforderung
an die Schalldammung der Bauteile mit Beriicksichtigung des Cy — Werts erfillt wird.

Der Immissionsbeitrag aus ggf. vorhandenen aul3enliegenden Klima- und Heizgeréten (z.B.
Luftwarmepumpen) oder technischen Anlagen fir die Belliftung muss in der Nachbarschaft
den Immissionsrichtwert der TA Larm um mindestens 6 dB(A) unterschreiten und darf am Im-
missionsort nicht tonhaltig sein. Hinsichtlich der tieffrequenten Gerdusche ist die
DIN45680 zu beachten.
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10 ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Pfaffenhofen a.d. Ilm beabsichtigt auf dem ehemaligen BayWa-Gelande an der Miinch-
ner StralRe, Ecke Schrobenhausener Strale den Bebauungsplan Nr. 152 ,BayWa-AREAL*"
(BP 152) aufzustellen, der das Plangebiet in ein Mischgebiet (MI) und ein Allgemeines Wohnge-
biet (WA) gliedert.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde die auf das Plangebiet einwirkende
Immissionsbelastung aus dem StraRen- und Schienenverkehr und den Gewerbebetrieben be-
rechnet und beurteilt.

Im Jahr 2017 wurde fir den Architektenwettbewerb die erste schalltechnische Untersuchung fir
das Plangebiet erstellt (Erstbetrachtung Pr.Nr. 1611-2017, Stand 28.09.2017). Die schalltechni-
sche Untersuchung wurde mit der Entwicklung des Bebauungsplans fortgeftihrt, die Zwischener-
gebnisse waren Grundlage fur die Vorabstimmung hinsichtlich ,Schallschutz* mit den Behérden.
In dieser Untersuchung wurden die Ergebnisse in einem Bericht zusammengefasst. Die Planung
hat sich gegeniber September 2022 nicht gedndert, so dass die im September 2022 prognosti-
zierte Immissionsbelastung (Stellungnahme vom 15.09.2022), welche Grundlage fiir die Behor-
denabstimmung war, hier unverandert ibernommen wurden.

Die Bebauung im Mischgebiet (M) ist als L-formiger abschirmender Gebauderiegel entlang der
Schrobenhausener Strafl3e (ST2045) im Norden und Munchner Stral3e (B13) / Bahn im Osten
geplant. Ferner wird eine Baureihenfolge festgesetzt, d.h. die Nutzungsaufnahme im WA ist erst
zulassig, wenn die abschirmende Wirkung im Ml vorhanden ist. Ferner sind im BP 152 /b/ auf
Grund der Vorergebnisse bereits Schallschutzwande auf den Terrassengeschossen vorgesehen.
Auf Grund dessen wurde die Immissionsbelastung an den Fassaden im Endausbau dargestellt.

Einwirkender Verkehrslarm

Die schalltechnische Untersuchung zu den einwirkenden Larmimmissionen aus den 6ffentlichen
Verkehrsanlagen kam in Kapitel 6 zu dem Ergebnis, dass der im Bauleitplanverfahren anzustre-
bende Orientierungswert nach Bl.1 der DIN 18005:2002 "Schallschutz im Stadtebau" [3] fur ein
Allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) tagstiber und 45 dB(A) nachts und fiur die Mischgebiets-
flache von 60 dB(A) tagstiber und 50 dB(A) nachts nicht durchgéngig eingehalten wird.

Mischgebiet

Wie die Berechnung in Abbildung 7 und 8 zeigt, ist im Kreuzungsbereich der Miinchner StralRe /
Schrobenhausener Stral3e mit einer Immissionsbelastung von bis zu 73 dB(A) tags und 68 dB(A)
nachts zu rechnen. Der Orientierungswert fur ein Mischgebiet von 60/50 dB(A) Tag/Nacht wird
um bis zu 18 dB(A) uberschritten. Auch die Schwelle der Gesundheitsgeféahrdung von
70/60 dB(A) Tag/Nacht wird Uberschritten.
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Die Berechnung zeigt auch, dass tagstber an den stralBenabgewandten Fassaden der
Orientierungswert fir ein Mischgebiet eingehalten wird. Tagstber wird mit einer Ausnahme (10 1)
sogar der Orientierungswert fur ein Allgemeines Wohngebiet eingehalten. MalRgeblich betroffen
ist das Geb&ude im Kreuzungsbereich.

Allgemeines Wohngebiet (I0 6 bis 10 9)

Wie die Berechnung in Abbildung 7 und 8 zeigt, wird der Orientierungswert fir ein Allgemeines
Wohngebiet von 55/45 dB(A) Tag/Nacht nicht durchgangig eingehalten. Die Immissionsbelastung
liegt im kritischsten Fall (I0 6, Nordfassade) bei bis zu 64 dB(A) am Tag und 56 dB(A) nachts.
Die Berechnung zeigt auch, dass durch die abschirmende Wirkung des L-férmigen
Gebéauderiegels im Mischgebiet an einer Vielzahl von Fassaden tagsiber der Orientierungswert
eingehalten wird.

In Kapitel 7.4 wurden SchallschutzmalBhahmen fiir die Abwagung diskutiert und in Kapitel 9
KompensationsmalRnahmen dargestellt.

Einwirkender vorhandener Gewerbelarm

Die schalltechnische Untersuchung zu den einwirkenden Larmimmissionen aus den vorhandenen
Gewerbeflachen kam zu dem Ergebnis, dass der maligebliche Immissionsrichtwert mit Aus-
nahme an den beiden siidlichsten Bauraumen eingehalten wird. Die Uberschreitung wird durch
den Gastronomiebetrieb (Stockerhof) hervorgerufen. In Kapitel 7.4 wurden die notwendigen
Schallschutzmaflinahmen benannt und in Anlage 4 die Wirkung von Abschirmungen am
konkreten Planungsentwurf dargestellt.

Verkehrszunahme

Aus der Verkehrsuntersuchung kann abgeleitet werden, dass der langenbezogene Schallleis-
tungspegel auf den StraRen um weniger als < 0,2 dB(A) zunehmen wird. Durch die Reflexionen
aus dem geplanten Neubau wurde an der straen- und bahnabgewandten Westfassade der
bestehenden Bebauung zwischen B13 und Neubau (FI.Nrn. 2232, 2228, 2229) eine Zunahme
von bis zu 3 dB(A) prognostiziert. Im Dachgeschoss an der Westfassade des Wohnhauses
Minchener Stral3e 78 wird nachts mit dem Neubau erstmals der Immissionsgrenzwert der
16.BImSchV [5] fur ein Mischgebiet um 1 dB(A) Gberschritten.

KompensationsmalRnahmen

In Kapitel 9 wurden grundséatzlich mdgliche KompensationsmalRhahmen fir den Neubau benannt.

C. Hentschel
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Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97)" Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums des Innern
Uber die Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast
des Bundes (VLarmSchR 97) vom 14. Februar 2007 (AlIMBI. S. 208)

RLS-19, Richtlinie fir den Larmschutz an StraRen, Ausgabe 2019

VDI 2719, Schallschutz von Fenstern und deren Zusatzeinrichtung, August 1987

Parkplatzlarmstudie — 6. Uberarbeitete Auflage; Schriftenreihe Heft 89, Bayerisches Lan-
desamt fir Umweltschutz, 2007
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12 ANLAGENVERZEICHNIS
1 Lageplan

2 Verkehr

2.1 Schiene

2.1.1 Verkehrszahlen DB AG

2.1.2 langenbezogener Schallleistungspegel nach Schall 03
2.2 StralRe

2.2.1 Verkehrszahlen gevas

2.2.2 langenbezogener Schallleistungspegel nach RLS-19
2.3 Schallimmissionen getrennt nach Geschoss

3 Gewerbe
3.1 Schallemissionen
3.1.1 Festsetzung BHKW / BP Nr. 86

3.1.2 Auszug aus der schalltechnischen Untersuchung fur den Stockerhof

3.1.3 Kfz-Werkstatt und Schreinerei

4 Testrechnung Stockerhof
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Anlage 1

Lageplan

Projekt:
Bebauungsplan Nr.152
.BayWa-Areal“

Stadt Pfaffenhofen

Auftraggeber:

Volksbank BraWo Projekt GmbH
Willy-Brandt-Platz 16 - 20,
38102 Braunschweig

Auftragnehmer:

\[ C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH

| Oberer Graben 3a
85354 Freising

Legende:

Mafstab: 1 : 1250
(DIN A4)

Freising, den 06.06.23

Programmsystem:
Cadna/A fir Windows
Z1616-22 C191 V01b.cna




Anlage 2
Verkehr
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gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030DT (KW 07/2023) des Bundes ergeben sich folgende Werte mit Abfrage von KW 45/2023 durch die DB AG bestatigt
E-Mail vom 09.11.2023 (KW 45) Infrastrukturentwicklung, I.NB-S-I, Hr.Liick - Zahlen gelten

Anlage 2.1.1.
Verkehrsaufkommen Bahn

Grundlast

Strecke 5501
Abschnitt  Pfaffenhofen bis Rohrbach
Bereich Pfaffenhofen
von_km 49,692 bis_km 52,0
Prognose 2030DT Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Gesamt Gesamt Gleis 1 heu Gleis 1 heu Gleis 2 Gleis 2 Gleis 3 Gleis 3 Gleis 4 Gleis 4
(Nord-Sud) | (Nord-Sid) | (Nord-Sud) | (Nord-Sud) | (Std-Nord) | (Std-Nord) | (Sud-Nord) | (Sud-Nord)
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht km/h kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl
GZ-E 19 34 10 11 23 9 100 7-Z5_A4 1 10-25 30 10-218 8
GZ-E 13 5 8 3 5 2 120 7-Z5_A4 1 10-25 30 10-218 8
GZ-E 1 1 1 1 160 7-Z5_A4 1 10-25 38
GZ-E 14 6 4 2 3 1 3 1 4 2 100 7-Z5_A4 1 10-25 30 10-218 8
RV-E 31 5 15 3 16 2 160 7-725_A4 1 9-75 8
RV-ET 32 4 16 2 16 2 160 5-Z5_A16 2
ICE 16 2 8 1 8 1 190 1 2 2-vl 14
ICE 66 6 34 2 32 4 190 3-Z9_A52 1
ICE 66 7 34 3 32 4 190 3-Z9_A32 2
258 70 Summe beider Richtungen
Legende

Traktionsarten:

Zugarten:

- E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
GZ = Giterzug

RE = Regionalzug

RB = Regionalzug

RV = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...

IC = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug



Anlage 2.1.2
langenbezogener Schallleistungspegel

Bahnstrecke
Bezeichnung |Sel. |M_|ID Lw' Zugklassen
Tag |Macht
(dBA) |(dBA) [
Gleis 1 Sid db| 85.2| 80.2|Gleis 1
Gleis 1 Briicke db| 88.2| 83.1|Gleis 1
Gleis 1 Mord db| 85.2| 80.2|Gleis 1
Gleis 2 Sid db| 88.6| &7.7|Gleis 2
Gleis 2 Briicke db| 91.5| 90.6|Gleis 2
Gleis 2 Mord db| 88.6| 87.7|Gleis 2
Gleis 3 Sid db| 88.3| 89.4|Gleis 3
Gleis 3 Bricke db| 91.2| 92.3|Gleis 3
Gleis 3 Mord db| 88.3| 89.4|Gleis 3
Gleis 4 Sid db| 85.1| 79.6|Gleis 4
Gleis 4 Briicke db| 88.1| 82.6|Gleis 4
Gleis 4 Nord db| 85.1| 79.6|Gleis 4
A
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Anlage 2.2.2
Schallemissionen Stral3e /Eingabedaten CadnaA

1616-24 B-Plan V02b.docx

Anlagen



Einwendungsbehandlung Vorhaben BayWa Geldnde in Pfaffenhofen

Aufbereitung der Verkehrszahlen fiir die schalltechnische Untersuchung
Stand: 09.01.2024
*) Werte auf 5 gerundet

Prognose-Nullfall 2035
Querschnitt 0-24 Uhr Tagverkehr 6-22 Uhr Nachtverkehr 22-6 Uhr
Qgesamt Qufy-tags Qgfz-stundes Qpiw-tags Qywi-tags Qunteil Lkw1-tags (m?ll‘;":t;i a Qunteil Lkw2-tags Quotorrad-tags QnteilMotorrad-tags Qgfz-nach Qgfz-stund Qpiew-nachts Quicwt nachts Qunteil Lkw1-nachts (Iiﬁk“'\fo::::‘;:) Qunteil Lkw2-nachts Quiotorrad-nachts | Qanteil Motorrad-nachts
KP [Nr.|StraRe Kfz/24h Kfz/16h Kfz/h Pkw/16h Lkw;/16h % Lkw,/16h % Krad/16h % Kfz/8h Kfz/h Pkw/8h Lkw/8h % Lkw,/8h % Krad/8h %
1 |Schrobenhausener Str. (West) 15.685 14.520 910 13.210 585 4,0% 725 5,0% 360 2,5% 1.165 145 1.045 55 4,7% 65 5,6% 25 2,1%
K1 2 [Munchener Str. (Stid) 14.025 13.260 830 12.220 415 3,1% 625 4,7% 420 3,2% 765 95 695 35 4,6% 35 4,6% 20 2,6%
3 [Schrobenhausener Str. (Ost) 8.700 7.895 495 6.995 565 7,2% 335 4,2% 280 3,5% 805 100 765 15 1,9% 25 3,1% 25 3,1%
4 |Minchener Str. (Nord) 19.095 17.930 1.120 16.120 965 5,4% 845 4,7% 425 2,4% 1.165 145 1.035 65 5,6% 65 5,6% 25 2,1%
5 |Schrobenhausener Str. (West) 15.585 14.425 900 13.135 580 4,0% 710 4,9% 350 2,4% 1.160 145 1.040 55 4,7% 65 5,6% 25 2,2%
K2 6 |Zugang 5 25 25 0 25 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0 0 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
7 |Schrobenhausener Str. (Ost) 15.685 14.520 910 13.210 585 4,0% 725 5,0% 360 2,5% 1.165 145 1.045 55 4,7% 65 5,6% 25 2,1%
8 |Georg-Hipp-Str. 1.630 1.525 95 1.465 15 1,0% 45 3,0% 40 2,6% 105 15 105 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
9 |Zufahrt BayWa (Nord) 200 190 10 175 5 2,6% 10 5,3% 5 2,6% 10 0 10 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
K4 | 10 |Minchener Str. (Sud) 13.920 13.160 825 12.125 415 3,2% 620 4,7% 420 3,2% 760 95 690 35 4,6% 35 4,6% 20 2,6%
11 |Minchener Str. (Nord) 14.025 13.260 830 12.220 415 3,1% 625 4,7% 420 3,2% 765 95 695 35 4,6% 35 4,6% 20 2,6%
12 |Zufahrt BayWa (Sud) 260 255 15 215 30 11,8% 10 3,9% 10 3,9% 5 0 5 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
K3 | 13 |Minchener Str. (Sud) 13.885 13.125 820 12.105 395 3,0% 625 4,8% 420 3,2% 760 95 690 35 4,6% 35 4,6% 20 2,6%
14 [Miinchener Str. (Nord) 13.920 13.160 825 12.125 415 3,2% 620 4,7% 420 3,2% 760 95 690 35 4,6% 35 4,6% 20 2,6%
Prognose-Planfall 2035
Querschnitt 0-24 Uhr Tagverkehr 6-22 Uhr Nachtverkehr 22-6 Uhr
Ol Qkfy-tags Qifz-stundes Qopw-tags Qiwi-tags Quanteil Lkwi-tags (m%mzt:i q Quanteil Lkw2-tags Quiotorrad-tags Quanteil Motorrad-tags Qxfz-nachts Qifz-stundes Qeiew-nachts Qiwi-nachts Qunteil Lkwi-nachts (I%knzl’::::‘;) Qunteil Lkw2-nachts Quotorrad-nachts | Qanteil Motorrad-nachts
KP [Nr.|StraRe Kfz/24h Kfz/16h Kfz/h Pkw/16h Lkwy/16h % Lkw,/16h % Krad/16h % Kfz/8h Kfz/h Pkw/8h Lkwy/8h % Lkw,/8h % Krad/gh %
1 [Schrobenhausener Str. (West) 15.880 14.705 920 13.375 595 4,0% 735 5,0% 365 2,5% 1.175 145 1.055 55 4,7% 65 5,5% 25 2,1%
K1 2 |Minchener Str. (Sud) 14.340 13.560 850 12.495 425 3,1% 640 4,7% 430 3,2% 780 100 710 35 4,5% 35 4,5% 20 2,6%
3 |Schrobenhausener Str. (Ost) 8.765 7.955 495 7.055 565 7,1% 335 4,2% 280 3,5% 810 100 770 15 1,9% 25 3,1% 25 3,1%
4 |Minchener Str. (Nord) 19.195 18.025 1.125 16.205 970 5,4% 850 4,7% 430 2,4% 1.170 145 1.040 65 5,6% 65 5,6% 25 2,1%
5 [Schrobenhausener Str. (West) 15.770 14.595 910 13.290 585 4,0% 720 4,9% 350 2,4% 1.175 145 1.055 55 4,7% 65 5,5% 25 2,1%
K2 6 |Zufahrt Parkplatz P2 75 70 5 70 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 5 0 5 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
7 [Schrobenhausener Str. (Ost) 15.880 14.705 920 13.375 595 4,0% 735 5,0% 365 2,5% 1.175 145 1.055 55 4,7% 65 5,5% 25 2,1%
8 |Georg-Hipp-Str. 1.635 1.530 95 1.470 15 1,0% 45 2,9% 40 2,6% 105 15 105 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
9 |Zufahrt BayWa (Nord) 0 0 0 0 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0 0 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
K4 | 10 |Minchener Str. (Sud) 14.340 13.560 850 12.495 425 3,1% 640 4,7% 430 3,2% 780 100 710 35 4,5% 35 4,5% 20 2,6%
11 [Miinchener Str. (Nord) 14.340 13.560 850 12.495 425 3,1% 640 4,7% 430 3,2% 780 100 710 35 4,5% 35 4,5% 20 2,6%
12 |Zufahrt Parkplatz P1 und TG 650 625 40 625 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 25 5 25 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
K3 | 13 |Minchener Str. (Sud) 13.765 13.005 815 12.005 390 3,0% 610 4,7% 400 3,1% 760 95 690 35 4,6% 35 4,6% 20 2,6%
14 |Munchener Str. (Nord) 14.340 13.560 850 12.495 425 3,1% 640 4,7% 430 3,2% 780 100 710 35 4,5% 35 4,5% 20 2,6%




Anlage 2.2.2

langenbezogener Scahallleistungspegel nach RLS-19/  StralRenverkehr

Prognose Nullfall 2035 / Prognose Planfall 2035

Bezeichnung ID ) genaue Zahldaten
K1 bis K4, siehe Verkehrsuntersuchung ALY pl (%) p2 (%) pmc (%) Ll S::ighw'
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

K1 - Schrobenhausener Stral3e (West) 2035 (1) dtvN 84,8 76,9 910 145 4.0 4.7 5.0 5.6 2.5 2.1 50

K1 - Schrobenhausener Strafle (West) 2035 (1) dtvP 84,8 76,9 920 145 4.0 4.7 5.0 5.5 2.5 2.1 50
Zunahme / Abnahme 0,0 0,0 10,0 0,0

K1+4 - Minchner StraRe, B13 (Sud+Nord) 2035 (2+11] dtvN 84,4 75,0 830 95 3.1 4.6 4.7 4.6 3.2 2.6 50

K1+4 - Minchner Stral3e, B13 (Sud+Nord) 2035 (2+11] dtvP 84,5 75,2 850 100 3.1 4.5 4.7 4.5 3.2 2.6 50
Zunahme / Abnahme 0,1 0,2 20,0 5,0

K1 - Schrobenhausener Stral3e (Ost) 2035 (3) dtvN 82,4 74,8 495 100 7.2 1.9 4.2 3.1 3.5 3.1 50

K1 - Schrobenhausener StraBe (Ost) 2035 (3) dtvP 82,4 74,8 495 100 7.1 1.9 4.2 3.1 3.5 3.1 50
Zunahme / Abnahme 0,0 0,0 0,0 0,0

K1 - Minchner Strae, B13 (Nord) 2035 (4) dtvN 85,7 77,0 1120 145 54 5.6 4.7 5.6 2.4 2.1 50

K1 - Minchner StraBe, B13 (Nord) 2035 (4) dtvP 85,7 77,0 1125 145 5.4 5.6 4.7 5.6 2.4 2.1 50
Zunahme / Abnahme 0,0 0,0 5,0 0,0

K2 - Schrobenhausener Stral3e (West) 2035 (5) dtvN 84,7 76,9 900 145 4.0 4.7 4.9 5.6 2.4 2.2 50

K2 - Schrobenhausener Straf3e (West) 2035 (5) dtvP 84,8 76,9 910 145 4.0 4.7 4.9 5.5 2.4 2.1 50
Zunahme / Abnahme 0,1 0,0 10,0 0,0

K2 - Zugang 5 2035 (6) dtvN 0,0 0,0 0 0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 50

K2 - Zufahrt Parkplatz P2 2035 (6) dtvP 60,4 0,0 5 0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 50
Zunahme / Abnahme 60,4 0,0 5,0 0,0

K2 - Georg-Hipp-Strae 2035 (8) dtvN 73,5 63,4 85 10 1.1 0.0 2.9 0.0 50

K2 - Georg-Hipp-Strae 2035 (8) dtvP 73,5 63,4 85 10 1.1 0.0 2.9 0.0 50
Zunahme / Abnahme 0,0 0,0 0,0 0,0

K2 - Schrobenhausener Strafl3e (Ost) 2035 (7) dtvN 84,8 76,9 910 145 4.0 4.7 5.0 5.6 2.5 2.1 50

K2 - Schrobenhausener StraBe (Ost) 2035 (7) dtvP 84,8 76,9 920 145 4.0 4.7 5.0 5.5 2.5 2.1 50
Zunahme / Abnahme 0,0 0,0 10,0 0,0

K2 - Georg-Hipp-StraRe 2035 (8) dtvN 74,4 65,2 95 15 1.0 0.0 3.0 0.0 2.6 0.0 50

K2 - Georg-Hipp-Strae 2035 (8) dtvP 74,4 65,2 95 15 1.0 0.0 2.9 0.0 2.6 0.0 50
Zunahme / Abnahme 0,0 0,0 0,0 0,0

K4 - Zufahrt BayWa (Nord) 2035 (9) dtvN 65,2 -99,0 10 0 2.6 0.0 5.3 0.0 2.6 0.0 50

K4 - Zufahrt BayWa (Nord) 2035 (9) dtvP -99,0 -99,0 0 0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 50
Zunahme / Abnahme -164,2 0,0 -10,0 0,0

K4+3 - Miinchner StraRe, B13 (Sud+Nord) 2035 (10+14 dtvN 84,4 75,0 825 95 3.2 4.6 4.7 4.6 3.2 2.6 50

K4+3 - Minchner StraBe, B13 (Stuid+Nord) 2035 (10+14 dtvP 84,5 75,2 850 100 3.1 4.5 4.7 4.5 3.2 2.6 50
Zunahme / Abnahme 0,1 0,2 25,0 5,0

K3 - Zufahrt BayWa (Sid) 2035 (12) dtvN 67,5 0,0 15 0 11.8 0.0 3.9 0.0 3.9 0.0 50

K3 - Zufahrt Parkplatz P1 und TG 2035 (12) dtvP 69,5 60,4 40 5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 50
Zunahme / Abnahme 2,0 60,4 25,0 5,0

K3 - Minchner Strafl3e, B13 (Siid) 2035 (13) dtvN 84,3 75,0 820 95 3.0 4.6 4.8 4.6 3.2 2.6 50

K3 - Minchner StraRe, B13 (Sid) 2035 (13) dtvP 84,3 75,0 815 95 3.0 4.6 4.7 4.6 3.3 2.6 50
Zunahme / Abnahme 0,0 0,0 -5,0 0,0




Anlage 2.3

Immissionsbelastung getrennt nacht Geschoss

Immissionspegel / dB(A)

ORWpinig00s Lr StraRe Lr Bahn/ dLr ORWpinigoos | dLr IGWiggmsenv | Uberschreitung
Berechnungspunkt dB(A) dB(A) dB(A) Lr Summe dB(A) dB(A) Gesundheitsgef.
Nutz| Tag Nacht | Tag |[Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nr. Stockw. [Richtung >70 >60 >=70 >=60
101 EG W Ml 59 49 64 56 47 46 64 56 4.3 6.3 0.3 2.3 - -
101 1.0G W Ml 59 49 65 57 47 47 65 57 5.2 7.2 1.2 3.2 - -
101 2.0G W Ml 59 49 65 57 43 42 65 57 5.6 7.6 1.6 3.6 - -
101 EG S Ml 59 49 53 45 46 46 53 45 - - - - - -
101 1.0G S Ml 59 49 55 46 48 47 55 46 - - - - - -
101 2.0G S Ml 59 49 56 48 49 48 56 47 - - - - - -
101 EG N Ml 59 49 68 60 53 52 68 60 8.9 10.8 4.9 6.8 - 0.8
101 1.0G N Ml 59 49 68 60 52 52 -88 - - - - - - -
101 2.0G N Ml 59 49 68 60 53 52 45 37 - - - - - -
102 EG N Ml 59 49 65 57 54 54 65 58 6.0 9.1 2.0 51 - -
102 1.0G N Ml 59 49 66 58 55 54 66 59 7.0 10.0 3.0 6.0 - -
102 2.0G N Ml 59 49 67 58 56 55 67 60 7.6 10.7 3.6 6.7 - 0.7
102 3.0G N Ml 59 49 67 59 57 56 67 61 8.0 11.2 4.0 7.2 - 1.2
102 EG N Ml 59 49 66 58 55 55 67 60 7.5 10.5 3.5 6.5 - 0.5
102 1.0G N Ml 59 49 67 59 56 56 68 61 8.8 11.7 4.8 7.7 - 1.7
102 2.0G N Ml 59 49 68 59 57 56 69 62 9.5 12.4 5.5 8.4 - 2.4
102 3.0G N Ml 59 49 68 60 58 58 69 62 9.7 12.9 5.7 8.9 - 2.9
102 EG N Ml 59 49 67 59 54 53 68 60 8.4 10.9 4.4 6.9 - 0.9
102 1.0G N Ml 59 49 68 60 55 55 69 62 9.7 12.2 5.7 8.2 - 2.2
102 2.0G N Ml 59 49 69 60 56 55 69 62 10.1 12.7 6.1 8.7 0.1 2.7
102 3.0G N Ml 59 49 69 60 57 56 70 62 10.2 12.9 6.2 8.9 0.2 2.9
102 EG S Ml 59 49 48 40 47 46 50 47 - - - - - -
102 1.0G S Ml 59 49 50 41 47 46 51 48 - - - - - -
102 2.0G S Ml 59 49 51 42 48 47 53 48 - - - - - -
102 3.0G S Ml 59 49 52 44 49 48 54 49 - - - - - -
102 EG S Ml 59 49 49 40 47 46 51 47 - - - - - -
102 1.0G S Ml 59 49 50 42 47 46 52 48 - - - - - -
102 2.0G S Ml 59 49 52 43 48 47 53 49 - - - - - -
102 3.0G S Ml 59 49 53 44 48 48 54 49 - 0.1 - - - -
102 EG S Ml 59 49 50 41 47 46 51 47 - - - - - -
102 1.0G S Ml 59 49 51 42 47 46 52 48 - - - - - -
102 2.0G S Ml 59 49 53 44 48 48 54 49 - - - - - -
102 3.0G S Ml 59 49 53 45 49 49 55 50 - 0.9 - - - -
102 3.0G W Ml 59 49 59 51 45 44 59 52 - 2.6 - - - -
102 EG N Ml 59 49 67 59 54 53 67 60 7.8 10.5 3.8 6.5 - 0.5
102 1.0G N Ml 59 49 67 59 53 53 67 60 8.1 10.8 4.1 6.8 - 0.8
102 2.0G N Ml 59 49 67 59 54 53 68 60 8.2 10.9 4.2 6.9 - 0.9
102 3.0G N Ml 59 49 67 59 55 54 68 60 8.1 11.0 4.1 7.0 - 1.0
102 EG N Ml 59 49 65 57 52 51 65 58 6.1 8.7 2.1 4.7 - -
102 1.0G N Ml 59 49 66 58 51 51 66 59 6.8 9.2 2.8 5.2 - -
102 2.0G N Ml 59 49 66 58 52 51 66 59 7.1 9.6 3.1 5.6 - -
102 3.0G N Ml 59 49 66 58 53 52 67 59 7.3 9.8 3.3 5.8 - -
103 EG o Ml 59 49 70 61 58 58 70 63 10.9 13.3 6.9 9.3 0.9 3.3
103 1.0G o] Ml 59 49 71 62 61 60 71 64 11.7 14.7 7.7 10.7 1.7 4.7
103 2.0G o Ml 59 49 71 62 63 63 71 65 12.0 15.8 8.0 11.8 2.0 5.8
103 3.0G o Ml 59 49 70 61 65 65 72 67 12.2 17.3 8.2 13.3 2.2 7.3
103 4.0G o] Ml 59 49 70 61 68 67 72 68 12.6 18.4 8.6 14.4 2.6 8.4
103 EG o] Ml 59 49 71 62 60 59 71 64 11.9 14.4 7.9 10.4 1.9 4.4
103 1.0G o Ml 59 49 71 62 62 61 72 65 12.5 15.6 8.5 11.6 2.5 5.6
103 2.0G o Ml 59 49 71 62 64 63 72 66 12.7 16.4 8.7 12.4 2.7 6.4
103 3.0G o Ml 59 49 71 62 66 65 72 67 12.8 17.6 8.8 13.6 2.8 7.6
103 4.0G o Ml 59 49 70 62 68 67 72 68 12.9 18.5 8.9 14.5 2.9 8.5
103 EG o Ml 59 49 72 63 60 60 72 65 12.8 15.3 8.8 11.3 2.8 53
103 1.0G o] Ml 59 49 72 63 62 61 73 66 13.3 16.2 9.3 12.2 3.3 6.2
103 2.0G o Ml 59 49 72 63 64 63 73 66 13.3 16.8 9.3 12.8 3.3 6.8
103 3.0G o Ml 59 49 72 63 66 65 73 67 13.3 17.8 9.3 13.8 3.3 7.8
103 4.0G o Ml 59 49 71 62 68 67 73 68 13.5 18.7 9.5 14.7 3.5 8.7
103 EG o Ml 59 49 72 63 60 59 72 65 12.7 15.2 8.7 11.2 2.7 52
103 1.0G o] Ml 59 49 72 63 62 61 73 65 13.2 16.1 9.2 12.1 3.2 6.1
103 2.0G o Ml 59 49 72 63 63 63 73 66 13.3 16.7 9.3 12.7 3.3 6.7
103 3.0G o] Ml 59 49 72 63 65 65 73 67 13.4 17.6 9.4 13.6 3.4 7.6
103 4.0G o] Ml 59 49 71 62 67 66 73 68 13.3 18.4 9.3 14.4 3.3 8.4
103 EG N Ml 59 49 71 63 59 59 72 64 12.4 15.0 8.4 11.0 2.4 5.0
103 1.0G N Ml 59 49 72 63 61 60 72 65 13.0 15.9 9.0 11.9 3.0 5.9
103 2.0G N Ml 59 49 72 63 62 62 72 66 13.1 16.4 9.1 12.4 3.1 6.4
103 3.0G N Ml 59 49 71 63 64 64 72 66 13.1 17.1 9.1 13.1 3.1 7.1
103 4.0G N Ml 59 49 71 62 66 65 72 67 13.0 17.8 9.0 13.8 3.0 7.8
103 EG N Ml 59 49 70 62 59 58 72 64 12.2 14.8 8.2 10.8 2.2 4.8
103 1.0G N Ml 59 49 71 62 60 60 72 65 12.8 15.6 8.8 11.6 2.8 5.6
103 2.0G N Ml 59 49 71 63 62 61 72 65 12.8 16.0 8.8 12.0 2.8 6.0
103 3.0G N Ml 59 49 71 62 63 62 72 66 12.7 16.4 8.7 12.4 2.7 6.4
103 4.0G N Ml 59 49 70 62 65 64 72 66 12.6 17.0 8.6 13.0 2.6 7.0
103 EG N Ml 59 49 69 60 56 56 69 62 9.9 12.5 5.9 8.5 - 25
103 1.0G N Ml 59 49 69 61 58 57 70 63 10.9 13.7 6.9 9.7 0.9 3.7
103 2.0G N Ml 59 49 70 61 59 59 71 64 11.2 14.2 7.2 10.2 1.2 4.2
103 3.0G N Ml 59 49 70 61 61 60 71 64 11.3 14.7 7.3 10.7 13 4.7
103 4.0G N Ml 59 49 69 61 62 62 71 65 11.3 15.3 7.3 11.3 13 53
103 3.0G W Ml 59 49 54 45 46 45 54 48 - - - - - -
103 4.0G W Ml 59 49 57 49 46 46 57 51 - 1.2 - - - -
103 EG W Ml 59 49 48 39 47 46 50 47 - - - - - -
103 1.0G W Ml 59 49 49 41 47 46 51 47 - - - - - -
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Immissionsbelastung getrennt nacht Geschoss

Immissionspegel / dB(A)

ORWpin1g00s Lr StraRe Lr Bahn/ dLr ORWpinigoos | dLr IGWiggmsenv | Uberschreitung
Berechnungspunkt dB(A) dB(A) dB(A) Lr Summe dB(A) dB(A) Gesundheitsgef.
Nutz| Tag Nacht | Tag |[Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nr. Stockw. [Richtung >70 >60 >=70 >=60
103 2.0G W Ml 59 49 51 42 48 47 52 48 - - - - - -
103 3.0G W Ml 59 49 53 44 46 45 53 48 - - - - - -
103 4.0G W Ml 59 49 54 46 47 46 55 49 - - - - - -
103 4.0G S Ml 59 49 57 48 64 63 64 63 5.1 13.6 11 9.6 - 3.6
104 EG S Ml 59 49 59 50 55 55 61 56 13 6.5 - 25 - -
104 1.0G S Ml 59 49 61 51 57 56 62 57 2.7 8.1 - 4.1 - -
104 2.0G S Ml 59 49 62 53 59 58 63 59 4.1 9.8 0.1 5.8 - -
104 3.0G S Ml 59 49 61 52 59 58 63 59 3.5 9.7 - 5.7 - -
104 EG S Ml 59 49 60 51 55 55 62 56 2.2 6.9 - 2.9 - -
104 1.0G S Ml 59 49 62 53 57 56 63 58 3.9 8.7 - 4.7 - -
104 2.0G S Ml 59 49 63 54 59 58 64 59 4.8 10.1 0.8 6.1 - 0.1
104 3.0G S Ml 59 49 63 54 60 59 65 60 5.3 10.9 1.3 6.9 - 0.9
104 EG S Ml 59 49 64 55 55 55 65 58 5.2 8.5 1.2 4.5 - -
104 1.0G S Ml 59 49 65 56 57 57 65 59 6.1 9.9 2.1 5.9 - -
104 2.0G S Ml 59 49 65 56 59 59 66 61 6.6 11.2 2.6 7.2 - 1.2
104 3.0G S Ml 59 49 65 56 62 61 67 62 7.1 12.9 3.1 8.9 - 2.9
104 EG o Ml 59 49 69 60 57 57 69 62 10.0 12.3 6.0 8.3 - 23
104 1.0G o] Ml 59 49 70 61 60 59 70 63 10.7 13.6 6.7 9.6 0.7 3.6
104 2.0G o Ml 59 49 70 61 62 62 70 64 11.0 14.9 7.0 10.9 1.0 4.9
104 3.0G o Ml 59 49 69 60 65 65 71 66 11.3 16.6 7.3 12.6 13 6.6
104 EG o Ml 59 49 69 60 57 57 70 62 10.2 12.5 6.2 8.5 0.2 25
104 1.0G o Ml 59 49 70 61 60 60 70 63 11.1 13.9 7.1 9.9 1.1 3.9
104 2.0G o] Ml 59 49 70 61 63 62 71 65 11.4 15.2 7.4 11.2 14 5.2
104 3.0G o] Ml 59 49 70 61 65 65 71 66 11.7 16.8 7.7 12.8 1.7 6.8
104 EG W Ml 59 49 49 41 48 47 51 48 - - - - - -
104 1.0G W Ml 59 49 50 42 48 47 52 48 - - - - - -
104 2.0G W Ml 59 49 52 44 48 47 54 49 - - - - - -
104 3.0G W Ml 59 49 54 46 48 47 55 49 - - - - - -
104 EG N Ml 59 49 49 41 47 46 51 47 - - - - - -
104 1.0G N Ml 59 49 51 43 47 47 53 48 - - - - - -
104 2.0G N Ml 59 49 53 45 47 47 54 49 - - - - - -
104 3.0G N Ml 59 49 55 47 50 49 56 51 - 1.7 - - - -
104 3.0G W Ml 59 49 55 47 47 46 56 49 - - - - - -
104 2.0G N Ml 59 49 53 45 47 46 54 49 - - - - - -
104 3.0G N Ml 59 49 56 48 48 48 56 51 - 1.3 - - - -
104 EG W Ml 59 49 49 41 46 45 51 47 - - - - - -
104 1.0G W Ml 59 49 50 42 46 45 52 47 - - - - - -
104 2.0G W Ml 59 49 52 44 46 46 53 48 - - - - - -
104 3.0G W Ml 59 49 54 46 46 45 55 49 - - - - - -
105.1 |[EG [¢] Ml 59 49 59 50 55 55 61 56 1.3 6.5 - 25 - -
105.1 |1.0G o Ml 59 49 60 51 57 56 62 57 2.5 7.9 - 3.9 - -
105.1 |2.0G o Ml 59 49 62 52 58 57 63 59 3.7 9.2 - 52 - -
105.1 [3.0G o Ml 59 49 62 53 60 59 64 60 4.8 10.7 0.8 6.7 - 0.7
105.1 |[EG N Ml 59 49 51 43 47 46 52 48 - - - - - -
105.1 |1.0G N Ml 59 49 52 44 47 46 53 48 - - - - - -
105.1 |2.0G N Ml 59 49 53 45 47 47 54 49 - - - - - -
105.1 [3.0G N Ml 59 49 55 46 48 47 55 50 - 0.4 - - - -
105.1 |[EG W Ml 59 49 51 43 48 47 53 48 - - - - - -
105.1 |1.0G W Ml 59 49 52 44 48 48 54 49 - - - - - -
105.1 |2.0G W Ml 59 49 54 45 48 48 55 50 - 0.5 - - - -
105.1 [3.0G W Ml 59 49 54 46 48 48 55 50 - 0.7 - - - -
105.1 [3.0G S Ml 59 49 55 46 53 53 57 54 - 4.3 - 0.3 - -
105.2 |EG W Ml 59 49 50 42 50 49 53 50 - 0.3 - - - -
105.2 |1.0G W Ml 59 49 51 43 50 49 54 50 - 0.9 - - - -
105.2 |2.0G W Ml 59 49 53 45 50 49 55 51 - 1.3 - - - -
105.2 |EG o Ml 59 49 59 49 54 54 60 55 0.7 5.9 - 1.9 - -
105.2 |1.0G o Ml 59 49 60 51 56 56 61 57 1.9 7.4 - 34 - -
105.2 |2.0G o Ml 59 49 61 52 57 57 62 58 3.1 8.7 - 4.7 - -
105.3 |[EG W Ml 59 49 51 42 49 48 53 49 - - - - - -
105.3 |1.0G W Ml 59 49 52 43 49 49 54 50 - 0.5 - - - -
105.3 |2.0G W Ml 59 49 53 45 49 49 55 50 - 0.9 - - - -
105.3 [3.0G W Ml 59 49 54 45 50 50 55 51 - 1.7 - - - -
105.3 [3.0G N Ml 59 49 54 45 50 50 55 51 - 1.9 - - - -
1053 |[EG o Ml 59 49 58 49 54 54 60 55 0.4 5.7 - 1.7 - -
105.3 |1.0G o Ml 59 49 60 50 56 55 61 56 1.7 7.1 - 3.1 - -
105.3 |2.0G o] Ml 59 49 60 51 57 57 62 58 2.8 8.5 - 4.5 - -
105.3 [3.0G o Ml 59 49 61 52 59 58 63 59 3.8 9.8 - 5.8 - -
105.3 [3.0G S Ml 59 49 54 45 52 52 56 53 - 3.2 - - - -
1054 |EG W Ml 59 49 51 42 50 50 54 50 - 1.1 - - - -
105.4 |1.0G W Ml 59 49 52 43 51 50 54 51 - 1.8 - - - -
105.4 |2.0G W Ml 59 49 53 45 52 51 56 52 - 2.7 - - - -
105.4 |EG o Ml 59 49 58 49 54 53 59 55 - 53 - 1.3 - -
1054 |1.0G o] Ml 59 49 59 50 55 55 61 56 13 6.8 - 2.8 - -
105.4 |2.0G o] Ml 59 49 60 51 57 57 62 58 2.5 8.5 - 4.5 - -
1055 |[EG W Ml 59 49 50 42 49 49 53 49 - - - - - -
1055 [1.0G W Ml 59 49 51 43 50 49 54 50 - 0.7 - - - -
1055 |2.0G W Ml 59 49 52 43 51 50 55 51 - 1.8 - - - -
105.5 [3.0G W Ml 59 49 52 44 51 51 55 51 - 2.0 - - - -
105.5 [3.0G N Ml 59 49 54 45 52 51 56 52 - 3.0 - - - -
1055 |[EG o] Ml 59 49 57 48 54 54 59 55 - 53 - 1.3 - -
1055 |1.0G o Ml 59 49 59 50 56 55 61 56 1.2 7.0 - 3.0 - -
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Immissionsbelastung getrennt nacht Geschoss

Immissionspegel / dB(A)

ORWpin1g00s Lr StraRe Lr Bahn/ dLr ORWpinigoos | dLr IGWiggmsenv | Uberschreitung
Berechnungspunkt dB(A) dB(A) dB(A) Lr Summe dB(A) dB(A) Gesundheitsgef.
Nutz| Tag Nacht | Tag |[Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nr. Stockw. [Richtung >70 >60 >=70 >=60
1055 |2.0G o Ml 59 49 60 51 58 57 62 58 2.5 8.7 - 4.7 - -
105.5 [3.0G [¢] Ml 59 49 61 52 59 59 63 59 3.8 10.1 - 6.1 - 0.1
105.5 [3.0G S Ml 59 49 54 45 53 52 56 53 - 35 - - - -
105.6 |EG W Ml 59 49 51 42 49 48 53 49 - - - - - -
105.6 |1.0G W Ml 59 49 52 43 50 49 54 50 - 0.7 - - - -
105.6 |2.0G W Ml 59 49 54 45 51 50 55 51 - 2.1 - - - -
105.6 |EG o] Ml 59 49 57 48 55 55 59 55 - 6.0 - 2.0 - -
105.6 |1.0G [¢] Ml 59 49 59 49 56 56 61 57 1.3 7.4 - 34 - -
105.6 |2.0G [¢] Ml 59 49 60 51 58 57 62 58 2.6 8.9 - 4.9 - -
105.6 |EG S Ml 59 49 55 45 53 52 57 53 - 3.7 - - - -
105.6 |1.0G S Ml 59 49 56 47 54 53 58 54 - 4.8 - 0.8 - -
105.6 |2.0G S Ml 59 49 57 47 55 55 59 56 - 6.3 - 23 - -
10611l |[EG W WA 59 49 57 49 43 42 57 50 - 0.2 - - - -
106111 |1.0G W WA 59 49 58 50 43 42 58 50 - 0.9 - - - -
106111 |2.0G W WA 59 49 58 50 43 42 59 51 - 17 - - - -
10611l |[EG S WA 59 49 49 41 46 45 51 46 - - - - - -
106111 |1.0G S WA 59 49 51 42 46 45 52 47 - - - - - -
106111 |2.0G S WA 59 49 53 44 47 47 54 49 - - - - - -
10611l |[EG o WA 59 49 50 42 48 47 52 48 - - - - - -
106111 |1.0G o WA 59 49 52 44 49 48 54 49 - - - - - -
106111 |2.0G o WA 59 49 54 45 50 49 55 51 - 1.4 - - - -
10611l |[EG N WA 59 49 61 53 45 44 61 53 1.6 4.0 - - - -
106111 |1.0G N WA 59 49 62 54 44 44 62 54 2.7 5.0 - 1.0 - -
106111 |2.0G N WA 59 49 63 55 44 43 63 55 3.9 6.1 - 2.1 - -
1061V [3.0G N WA 59 49 64 56 44 43 64 56 4.4 6.6 0.4 2.6 - -
1061V [3.0G W WA 59 49 59 52 43 42 60 52 0.2 2.6 - - - -
1061V [3.0G S WA 59 49 53 45 49 49 55 50 - 0.8 - - - -
1061V [3.0G o WA 59 49 57 48 50 49 57 52 - 25 - - - -
10711l |[EG S WA 59 49 48 40 46 46 50 47 - - - - - -
107111 ]1.0G S WA 59 49 50 41 47 46 51 47 - - - - - -
107111 {2.0G S WA 59 49 52 43 48 48 53 49 - - - - - -
10711l |[EG o] WA 59 49 49 41 49 48 52 49 - - - - - -
107111 ]1.0G o WA 59 49 51 42 49 49 53 50 - 0.3 - - - -
107111 ]2.0G o] WA 59 49 53 45 51 50 55 51 - 1.9 - - - -
10711l |[EG N WA 59 49 51 43 45 45 52 47 - - - - - -
107111 ]1.0G N WA 59 49 52 44 46 45 53 48 - - - - - -
107111 {2.0G N WA 59 49 53 45 47 47 54 49 - - - - - -
10711l |[EG W WA 59 49 54 46 43 43 54 47 - - - - - -
107111]1.0G W WA 59 49 54 46 44 43 55 48 - - - - - -
107111 {2.0G W WA 59 49 55 47 44 43 55 48 - - - - - -
I071VI|EG N WA 59 49 50 42 45 45 51 47 - - - - - -
1071V]1.0G N WA 59 49 52 43 46 45 53 48 - - - - - -
1071V]2.0G N WA 59 49 53 45 47 47 54 49 - - - - - -
1071V [3.0G N WA 59 49 55 47 48 47 56 50 - 0.8 - - - -
1071V |[3.0G W WA 59 49 55 47 44 43 55 48 - - - - - -
1071V |[3.0G S WA 59 49 53 44 51 51 55 51 - 2.1 - - - -
1071V |[3.0G o WA 59 49 54 46 51 51 56 52 - 2.7 - - - -
10 811l |[EG W WA 59 49 52 44 44 43 52 47 - - - - - -
108111 [1.0G W WA 59 49 52 44 44 43 53 47 - - - - - -
10 8111 |2.0G W WA 59 49 53 45 44 43 54 47 - - - - - -
10 811l |[EG S WA 59 49 48 40 48 47 51 48 - - - - - -
108111 [{1.0G S WA 59 49 50 41 48 48 52 49 - - - - - -
108111 |2.0G S WA 59 49 52 44 50 50 54 51 - 1.6 - - - -
10 811l |[EG o WA 59 49 50 41 50 49 53 50 - 0.2 - - - -
108111 [{1.0G o WA 59 49 52 43 50 50 54 50 - 1.0 - - - -
108111 |2.0G o WA 59 49 53 45 52 51 56 52 - 2.6 - - - -
10 811l |[EG N WA 59 49 48 40 46 46 50 47 - - - - - -
108111 [{1.0G N WA 59 49 49 41 47 47 51 48 - - - - - -
108111 |2.0G N WA 59 49 51 43 49 48 53 50 - 0.2 - - - -
1081V [3.0G N WA 59 49 54 46 49 49 55 51 - 1.2 - - - -
1081V [3.0G W WA 59 49 53 45 44 43 54 47 - - - - - -
1081V [3.0G S WA 59 49 54 45 52 52 56 53 - 34 - - - -
1081V [3.0G o WA 59 49 55 46 54 53 57 54 - 4.6 - 0.6 - -
10911l |[EG o WA 59 49 53 44 52 52 55 52 - 2.8 - - - -
109111 [{1.0G o WA 59 49 54 45 53 53 57 54 - 4.2 - 0.2 - -
109111 |2.0G o WA 59 49 56 47 55 54 58 55 - 55 - 1.5 - -
10911l |[EG N WA 59 49 49 41 48 47 51 48 - - - - - -
109111 [1.0G N WA 59 49 51 42 49 48 53 49 - - - - - -
109111 |2.0G N WA 59 49 53 44 50 50 55 51 - 1.6 - - - -
10911l |[EG W WA 59 49 51 43 45 44 52 47 - - - - - -
109111 [1.0G W WA 59 49 52 44 45 45 53 47 - - - - - -
109111 |2.0G W WA 59 49 53 45 45 45 53 48 - - - - - -
10911l |[EG S WA 59 49 53 44 51 51 55 52 - 2.4 - - - -
109111 [1.0G S WA 59 49 54 45 53 52 57 53 - 3.6 - - - -
109111 |2.0G S WA 59 49 55 46 54 54 58 54 - 5.0 - 1.0 - -
1091V [3.0G N WA 59 49 55 46 52 52 56 53 - 3.3 - - - -
1091V [3.0G W WA 59 49 53 44 45 44 53 47 - - - - - -
1091V [3.0G S WA 59 49 55 46 55 55 58 55 - 6.1 - 2.1 - -
1091V [3.0G o WA 59 49 56 47 56 56 59 56 - 7.1 - 3.1 - -
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Anlage 3.1.2
Stockerhof — Lage der Schallquellen

)

Schallemissionen aus der SU-IBN zum Bauantrag
maf3gebliche Emittenten sind gelb markiert
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4.5 Schalltechnische Vorbelastuna

Eine Untersuchung der schalltechnischen Vorbelastung im Tagzeitraum durch gewerb-
liche Anlagen erfolgte nicht und ist auch nicht Bestandteil der vorliegenden Bearbeitung.
Im Nachtzeitraum ist nach Riicksprache mit dem Landratsamt Pfaffenhofen an den zu
untersuchenden Immissionsorten keine schallschufztechnisch relevante Vorbelastung
ausgehend von gewerblich genutzten Anlagen zu erwarten, so dass nach TA-Larm der

volle Immissionsrichtwert zur Nachtzeit ausgeschopft werden kann.

5 Beschreibung des Betriebes

Auf dem Plangebiet ist der Betrieb eines Biergartens mit Bewirtung fur bis zu 800 Per-
sonen im Freibereich vorgesehen. Die Darbietung von Musik im Freibereich ist nicht
geplant. Der bestehende Stadel soll fur verschiedene Veranstaltungen wie z. B. Hoch-
zeiten, Firmenfeiern genutzt werden. In dem Stadel sind Musikdarbietungen sowohl als
Livemusik als auch mit Einsatz einer elektroakustischen Anlage vorgesehen. Ein typi-
scher Discobetrieb soll nach Angaben des Auftraggebers, Herrn Stocker, jedoch ausge-
schiossen sein. In dem Stadel ist die Bewirtung von bis zu 409 Personen geplant.

Die Beluftung des Stadels erfolgt Uber eine Luftungsanlage. Im Bereich der Kiche wird
eine Abluftanlage betrieben.

An der Ostfassade des Stadels ist ein Anbau mit WC-Raumen im Bestand vorhanden
sowie eine erganzender Anbau fur Seminarraume bzw. ein Heilpraktiker-Zentrum mit
Tagesnutzung vorgesehen.

Fur die Gaste des Biergartens bzw. der Gastronomie stehen auf dem Plangebiet 46
Pkw-Stellplatze zur Verfugung. Fur die Mitarbeiter des Gastronomiebetriebes bzw. des
Heilpraktikerzentrums sind im Bereich der Einfahrt des Grundstiickes 10 Stellplatze
vorgesehen.

Zur Verdeutlichung der raumlichen Situation ist in der Anlage 1 der Lageplan sowie in
der Anlage 2 der Freiflachenplan des geplanten Betriebes dargestellt.

Fur die Berechnungen zum Schallimmissionsschutz werden nachstehende Berech-

nungsgrundlagen vorausgesetzt.
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6 Berechnunasgrundlagen

Die fur die vorliegende Untersuchung beriicksichtigten schallimmissionsschutztechnisch

relevanten Berechnungsgrundiagen werden nachstehend im Detail wiedergegeben.

6.1 Biergarten

Auf der Freiflache zwischen dem bestehenden Stadel und der Grundstlicksgrenze zu
dem Betrieb der BayWa AG ist der Betrieb eines Biergartens geplant. Der Biergarten ist
mit Bewirtung vorgesehen und soll ausschliellich im Tagzeitraum betrieben. Die Bewir-
tung der Gaste soll Uber den geplanten Kichenanbau bzw. (iber eine Theke im Aulten-
bereich erfolgen.

Nachstehende Berechnungsgrundiagen werden fir den Biergartenbetrieb beriicksich-

tigt.

6.1.1 Nutzungszeiten

Die Nutzungszeit des Biergartens wird entsprechend der Angaben des Auftraggeber,
Herrn Stocker in der vorliegenden Bearbeitung an Werktagen sowie Sonn- und Feierta-
gen von 09:00 Uhr bis 22:00 Uhr

berticksichtigt.

6.1.2 Schallemissionen

Die Gerdusche des Biergartens werden auf der Grundlage der Verdffentlichung des
Landesamtes fur Umweltschutz, Gerdusche aus Biergéarten, ein Vergleich verschiede-
ner Prognoseansatze ermittelt.

Entsprechend der vg. Veréffentlichung wird fur laute Biergérten mit mehr als 300 Per-
sonen als Prognoseansatz ein mittlerer Schall-Leistungspegel pro Gast und Stunde der

Nutzungszeit von Lw,gast = 71 dB(A)
beriicksichtigt.

Die Anzah! der Gaste des Biergartens wird entsprechend des Auftraggebers, Herrn
Stocker mit N = 800 Personen
bertcksichtigt.

Der Schallleistungspegel des Biergartens berechnet sich unter Berucksichtigung o.g.
Personenbelegung zu Ly, = 100,0 dB(A)

Die rechnerisch ermittelten Schallemissionen werden im Bereich des geplanten Biergar-
tens auf Kopfhéhe einer sitzenden Person mit h=12m

uber Gelandeoberkante bericksichtigt.

Musikdarbietungen oder &hnliche gerauschintensive Veranstaltungen sind im Bereich
des Biergartens nach Angaben des Auftraggebers, Herrn Stocker, nicht vorgesehen

und werden in der vorliegenden Bearbeitung auch nicht berlicksichtigt.
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Sind im Rahmen von nicht reguléren Veranstaltungen Musikdarbietungen im Bereich
des Biergartens geplant kénnen diese gegebenenfalls im Rahmen von seltenen Ereig-

nissen nach TA-Larm bei der Genehmigungsbehorde beantragt werden.

6.2 Stadel

Der bestehende Stadel soll als Gastronomie sowie fir verschiedene Veranstaltungen,
wie z. B. Seminare, Firmenfeiern, Hochzeiten genutzt werden. Die Anzahl der Gaste
wird nach Angaben des Auftraggebers mit N = 409 Personen

beriicksichtigt.
Fir die schallimmissionsschutztechnische Untersuchung werden nachstehenden An-

nahmen vorausgesetzt.

6.2.1 Nutzungszeiten

Die Nutzungszeit des Stadels wird entsprechend der Angaben des Auftraggeber, Herrn
Stocker in der vorliegenden Bearbeitung an Werktagen sowie Sonn- und Feiertagen
von 09:00 Uhr bis 04:0C Uhr

berticksichtigt.

6.2.2 Innenpeael

Wihrend der geplanten Veranstaltungen kann der Einsatz von Live- und Tontragermu-
sik Ober elektroakustische Anlage nicht ausgeschiossen werden. Ein discotypischer
Musikbetrieb ist jedoch nicht vorgesehen.

Der Innenpegel in dem Bereich des Stadels wird mit L= 95 dB(A)

wahrend der Nutzungszeiten beriicksichtigt.

6.2.3 Bauweise

Der im Bestand befindliche Stadel ist in Holzbauweise errichtet und wurde nach vorlie-
genden Planunterlagen in warmeschutztechnischer Sicht ertlichtigt. Im Bereich der
Sidfassade wurden sechs nicht dffenbare Fenster mit Dreifachverglasung eingebaut.
Die an der Sudfassade vorhandenen Tore wurden dauerhaft geschlossen und ebenfalls
auBenseitig ertiichtigt. Die Bellftung des Stadels erfolgt durch eine Laftungsaniage.
Insbesondere deswegen werden samtliche Turen, Fenster und Tore wahrend der Nut-
zungszeiten als ganzheitlich geschlossen betrachtet.

Entsprechend der vorliegenden Planunterlagen sind nachstehende Konstruktionen im
Bestand vorhanden bzw. geplant. Die angegebenen Konstruktionen ersetzen kein bau-

physikalisches Gutachten.
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AuBenwinde und Tore Siidfassade

(Konstruktion von innen nach aufien)
24 mm Holzschalung bzw. Holztor, Altbestand
12 mm Holzwerkstoffplatten, OSB, Stofle luftdicht verkiebt
12,5 mm Gipsplatte

200 mm Holzstander mit vollstandig dazwischenliegender Mineralfaserddmmung

16 mm Holzwerkstoffplatten, DWD
30 mm Konterlattung
200 mm Larchenschalung

Fur die Konstruktion der AuRenwand sowie der verschiossenen Tore der Sudfassade
wird in Anlehnung an das Ausfihrungsbeispiel nach Zeile 4, Tabelle 37, des Bbl. 1 zu
DIN 4109 ein bewertetes Schalldamm-Mafl von R'wr =42 dB
beriicksichtigt.

Fenster Stdfassade

Im Bereich der Siidfassade wurden im Zuge der energetischen Sanierung des Stadels
nicht offenbare Fenster mit Dreifachverglasungen mit einem bewerteten Schalldamm-
Maf von Rwp =32dB

eingebaut. Das bewertete Schalldamm-MaRl der Fensterkonstruktion im eingebauten
Zustand wird fur die vorliegenden Bearbeitung mit Rwr=30dB

beriicksichtigt.

Verglasungselemente Nordfassade

Die vormals im Bestand befindlichen Tore der Nordfassade wurden im Zuge von Reno-
vierungsmaRnahmen gegen Verglasungselemente mit Dreifachverglasungen ausge-
tauscht. Die Verglasungen sollen entsprechend dem Stand der Technik mit entspre-
chenden Dichtungsebenen eingebaut worden sein.

Das Schalldamm-Maf der eingebauten Verglasungselemente wird von den planenden
Architekten mit einem bewerteten Schalldamm-MalR von Ryr =38dB
angegeben.

Fur die vorliegenden Bearbeitung wird aufgrund der zu erwartenden Reduzierung des
Schalldamm-MaRes bei wiederholter Betatigung von Offnungsfliigein der Verglasungs-
elemente ein bewertetes Schalldamm-Mal von Rwgr =30 dB

beriicksichtigt.

Dachkonstruktion
Entsprechend der vorliegenden Planunteriagen, sowie nach Rucksprache mit der aus-
fithrenden Firma, vertreten durch Herrn RoRner, ist nachstehende Konstruktion vorhan-

den.

Seite 10 von 30



3660.3 Seite 11 von 30

(Konstruktion von oben nach unten):

— mm  Dacheindeckung aus Ziegein
80 mm  Konterlattung
16 mm Holzwerkstoffplatten, DWD

200 mm  Sparren mit vollsténdig dazwischenliegender Mineralfaserdammung
—  mm diffusionshemmende Schicht, als Luftdichte Ebene
30 mm Holzschalung Nut- und Feder

140  mm Sparrenkonstruktion, sichibar

Fur die Dachkonstruktion wird in Anlehnung an das Ausfuhrungsbeispiel nach Zeile 2,

Tabelle 39, des Bbl. 1 zu DIN 4109 ein bewertetes Schalldamm-Mal} von
Rwr =40 dB

beriicksichtigt.

6.3 Stadel Kichen- und WC-Anbau

An dem Stad! ist im Osten ein Anbau mit Eingangsbereich und sanitdren Anlagen und

im Westen ein Ktichenanbau vorhanden.

6.3.1 Nutzungszeiten

Die Nutzungszeit der Stadelanbauten werden entsprechend der Nutzungszeiten des

Stadels in der Zeit von
09.00 Uhr bis 4.00 Uhr

berlicksichtigt.

6.3.2 Innenpeaqgel

Die geplanten Nebengebsude des Stadels, Kiichenanbau und WC-Eingang werden
aufgrund ihrer raumlichen Trennung zum Stadel mit einem um 20 dB verminderten

Innenpege! vorausgesetzt.

6.3.3 Bauweise

Die Konstruktionen der AuRenbauteile sowie die Flachenaufteilung von Fenstern, Tiren
und Toren standen der varliegenden Bearbeitung nicht zur Verfugung.

Nach vorliegendem Kenntnisstand sind die Bauteile als warmedédmmende Hullflachen
aufgebaut. In Anlehnung an die VDI-Richtlinie 2571 wird fur samtlich Umfassungsbau-
teile der geplanten Anbauten ein bewertetes Schalldamm-MaR fur Gbliche Tur- und
Fensterkonstruktionen von Ryr=20dB

vorausgesetzt.
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Die Beliiftung der Stadelanbauten soll durch eine Luftungsanlage sichergestellt werden.

insbesondere deswegen werden samtliche Tiren, Fenster und Tore wahrend der Nut-

zungszeiten als ganzheitlich geschlossen betrachtet.

6.4 Anbau Tagungsrdume und Heilpraktiker

An der Ostseite der im Bestand vorhandenen Anbaus mit Eingang zum Stad! und den
sanitaren Anlagen ist ein weiterer Erweiterungsbau fur eine Nutzung als Tagungsraume
bzw. als Heilpraktikerzentrum vorgesehen. Die Réume des vg Anbaus sollen aus-
schlieRlich im Tagzeitraum genutzt werden. Schallimmissionsrelevante Gerdusche aus-
gehend von dem geplanten Anbau sind bei der vorgesehenen Nutzung nicht zu erwar-

ten und werden in der vorliegenden Bearbeitung auch nicht untersucht.

6.5 Raucherbereich

Entsprechend des Gesetzes zum Nichtraucherschutz in Bayern ist das Rauchen inner-
halb von geschlossenen, éffentlich zuganglichen Raumen nicht gestattet. Im Zuge der
schallimmissionsschutztechnischen Beurteilung des Stadls wird deshalb im Auenbe-
reich, auf der Flache des Biergartens, ein Raucherbereich berlicksichtigt.

Fur die schallimmissionsschutztechnische Prognose wird auf dem Raucherbereich ein
standiger Aufenthalt von ca. 10% der Stadelgéste N = 42 Personen
wahrend der gesamten Betriebszeit beriicksichtig.

Weiterhin wird vorausgesetzt, dass jeweils 50% der Personen im Raucherbereich zeit-
gleich mit angehobener Sprache sprechen. Fur die Gesprache der Personen im Freien
wird nach der VDI-Richtlinie 3770 ein Schall-Leistungspege! fur "Sprechen gehoben”
von Lw = 70 dB(A)
vorausgesetzt.

Fiir den bericksichtigten Raucherbereich wird entsprechend der vorausgesetzten Per-
sonenbelegung ein Schall-Leistungspegel von Ly = 83,2 dB(A)
wahrend der gesamten Betriebszeit des Stadels berticksichtigt.

Die rechnerisch ermittelten Schallemissionen werden auf Kopfhdhe einer stehenden
Person mit h=16m
Uber Gelandeoberkante berticksichtigt.
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6.6 Parkplatze

Die Schallemissionen der Gasteparkplatze sowie der Mitarbeiterparkplatze werden auf
der Grundlage der Parkplatzlarmstudie 2007 ermittelt. Die Schallemissionen des Park-
platzes werden entsprechend der vg. Berechnungsvorschrift im getrennten Verfahren

ermittelt.
Der Schallleistungspegel! des Parkplatzes ergibt sich in Anlehnung an Formel 11b der

Parkplatziarmstudie zu:

LW=LWO+KPA +K[+ 70X/g(BXN)
mit:
Lw Schallleistungspegel aller Vorgéinge auf dem Parkplatz in dB(A)

Lwo Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung/h 63dB(A)
Kpa Zuschlag for die Parkplatzart in dB

Ki Zuschlag fiir Impulshaltigkeit in dB
B Bezugsgrofie, Nettogastraumflache
N Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréfie und Stunde)

BxN alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

Nachstehend werden die Berechnungsgrundlagen und die rechnerisch ermittelten

Schallemissionen fur die untersuchtien Parkplatzflachen getrennt wiedergegeben.

6.6.1 Besucherparkplatze

Die Besucherparkplatze werden fur die schallimmissionsschutztechnische Untersu-
chung in zwei, durch die Fahrgasse getrennte Parkplatzflachen unterteilt. Die Anzah!
der Parkplatze des nérdlichen Parkplatzes betragt B = 22 Stellplatze

und die des sudlichen Parkplatzes B = 24 Stellplatze.

Der Besucherparkplatz wird entsprechend der Parkplatziarmstudie als Parkplatz von
Ausflugsgaststatten bericksichtigt. Die Fahrbewegungen pro Nettogastraumfléache und
Stunde ergeben sich gemaR der Parkplatzlarmstudie 2007 im Tagzeitraum mit

Niags = 0,10
und im Nachtzeitraum (lauteste Nachtstunde) mit N nachts = 0,09.
Die Nettogastraumflache des Biergartens wird aufgrund der rdumlich nicht sicher abzu-

grenzenden Bewirtungsflache entsprechend der Parkplatzlarmstudie mit
B=1,2m?*/ Gast

vorausgesetzt.

Die Nettogastraumflache berechnet sich fur den Biergarten unter Bertcksichtigung ei-
ner Personenbelegung von N = 800

zu B = 960 m>.

Die Nettogastraumflache des Stadels wird entsprechend der vorliegenden Planunterla-
gen mit B =267 m?

beriicksichtigt.
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Die Nettogastraumflache wurde entsprechen der Nutzungszeiten des Biergartens bzw.
des Stadels sowie der Stellplatzanzah! den beiden untersuchten Parkplatzflachen zu-

geordnet.
Die Korrekturen wurden wie nachstehend tabellarisch wiedergegeben vergeben.

Tabelle 2: Zuschlage geman Parkplatzlarmstudie

Zuschlage gemdR Parkplatzldrmstudie Korrektur
Parkplatzart Kp, 3,0dB
Impulshaltigkeit K; 4,0dB

Die Schall-Leistungspege! der untersuchten Parkplatzflachen sind nachstehende tabel-

larisch fur den Tag- und Nachtzeitraum (lauteste Nachtstunde) wiedergegeben.

Tabelle 3: Schall-Leistungspegel der untersuchten Parkplatzflachen

Parkplatz Schall-Leistungspegel im Nutzungszeitraum

Nachtzeitraum
(lauteste Nachtstunde)

LW, nachts in dB(A)
nordlich (22 Stellplatze) 87.7 806
stdlich (24 Stellplatze) 88,1 81,0

Tagzeitraum
Lw, tags in dB(A)

Die rechnerisch ermittelten Schallemissionen werden gemal Parkplatzldrmstudie in
einer Héhe von h=05m
(ber Gelandeoberkante beriicksichtigt.

Besonderer Hinweis
Das Uberfahren von gegebenenfalls auf dem Parkplatz vorhandenen oder geplanten

Regenrinnen wurde in der vorliegenden Untersuchung rechnerisch nicht beriicksichtigt.
Sind im Bereich der Parkplatzflache oder den Einfahrten Regenrinnen vorgesehen, sind
diese dem Stand der Technik entsprechend larmarm, z.B. mit verschraubten Gussei-

senplatten auszubilden.

6.6.2 Mitarbeiterparkpiatze

Den Mitarbeitern des Gastronomiebetriebes sowie des Heilpraktiker-Zentrums stehen
im Bereich der Zufahrt 10 Stellplatze zur Verfiigung. Die Parkplétze sind in zwei Park-
platzflachen mit B = 7 Stellplatzen
bzw. B = 3 Stellplatzen

unterteilt.
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Die vg. Parkplatze werden entsprechend der Parkplatziarmstudie als Besucher- und
Mitarbeiterparkplatze beriicksichtigt. Fir die Ermittlung der Schallemissionen werden im

Tagzeitraum N jags = 0,187
und im Nachizeitraum (lauteste Nachtstunde) N nachts = 1
berucksichtigt.

Dies entspricht pro Parkplatz drei Bewegungen im Tagzeitraum sowie einer Bewegung

in der lautesten Nachistunde.
Die Korrekturen wurden wie nachstehend tabellarisch wiedergegeben vergeben.

Tabelle 4: Zuschlage gemal Parkplatziarmstudie

Zuschldage gemaR Parkplatzldarmstudie Korrektur
Parkplatzart Kpa 0dB
impulshaltigkeit K, 4,0dB

Die Schall-Leistungspege! der untersuchten Parkplatzflachen sind nachstehende tabel-
larisch fur den Tag- und Nachtzeitraum (lauteste Nachtstunde) wiedergegeben.

Tabelle 5: Schall-Leistungspege! der untersuchten Parkplatzflachen

Parkplatz ' Schall-Leistungspegel im Nutzungszeitraum
| Tagzeitraum Nachtzeitraum
(lauteste Nachtstunde)
L, tage i dB(A) Lo nsenss in AB(A)
Mitarbeiter_? Stellplatze 68,2 75,6 ]
Mitarbeiter 3 Stellplatze 64,5 71,8

Die rechnerisch ermittelten Schallemissionen werden gemafl Parkplatzlarmstudie in
einer Hohe von h=056m
{iber Gelandeoberkante beriicksichtigt.

Besonderer Hinweis
Das Uberfahren von gegebenenfalls auf dem Parkplatz vorhandenen oder geplanten

Regenrinnen wurde in der vorliegenden Untersuchung rechnerisch nicht bericksichtigt.
Sind im Bereich der Parkplatzflache oder den Einfahrten Regenrinnen vorgesehen, sind
diese dem Stand der Technik entsprechend l&rmarm, z.B. mit verschraubten Gussei-

senplatten auszubilden.
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6.7 Fahrverkehre

Die An- und Abfahrt der Gaste, der Mitarbeiter sowie der Lieferfahrzeuge soll, tber die
Minchener StralRe, entlang des Grundstiickes mit der FL-Nr.: 2231 auf einer geschot-

terten Zufahrtsstraflte erfolgen.

Der Fahrverkehr wird in der vorliegenden Bearbeitung ausschiiellich auf der geschot-
terten Zufahrtsstrale auf dem Plangebiet berlcksichtigt. Der Fahrverkehr auf den
offentlichen Straen wird gemafy Abschnitt 7.4 Absatz 2 der TA-L&rm in der vorliegen-

den Bearbeitung nicht untersucht.

Der Emissionspegel der untersuchten Fahrspur berechnet sich nach Formel 5 der RLS-

90 zu

25
L g =Ly + D, + Dsyo + Dgig+ De

mit:

Lme Emissionspegel
Lo?®  Mittelungspegel der Fahrspur in dB(A)

Dy Korrektur fiir unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Dsio Korrektur fur unterschiedliche StralRenoberflachen
Dsig Korrektur fur Steigung und Gefélle
De Korrektur fiir Reflexionen

Die maximale Fahrgeschwindigkeit wird auf Grund der értlichen Situation mit

beriicksichtigt.

Eine Steigung bzw. Gefalle der Fahrbahn wurde wahrend des durchgefuhrten Orts- und

inaugenscheinnahmetermins nicht festgestellt.

v =30 km/h

Nachstehend tabellarisch wiedergegebene Korrekturen wurden beriicksichtigt.

Tabelle 6: Korrekturen gemaft RLS-90

Korrektur
Korrekturen geméaR RLS-90
Pkw Fahrspur | Lkw Fahrspur
filr zulassige Hochstgeschwindigkeit D, -8,75dB -54 dB
fur den Strallenoberbelag Dgio 3dB
fur Steigung und Gefélle Dgy 0dB
fur Reflexionen Dg 0dB

Die Anzahl der Fahrbewegungen wird entsprechend dem in Abschnitt 6.7 wiedergege-

ben der Bewegungshaufigkeiten berucksichtigt.

Der Emissionspege! berechnet sich unter Berlicksichtigung der vg. Korrekturen und
Verkehrsstarken gemal RLS-90 fur die einzelnen untersuchten Pkw-Fahrspuren wie

nachstehend tabellarisch wiedergegeben.

Seite 16 von 30



3660.3

Tabelle 7: Emissionspegel der untersuchten Pkw-Fahrspuren

Fahrspur zum Emissionspegel der Fahrspuren
. Nachtzeitraum
L Tagzel.traum (lauteste Nachtstunde)
m,E, tags 1N HB(AY l-m. E, nachts in dB(A)
Parkplatz Mitarbeiter 34,3 415
Parkplatz Besucher 52,4 47,6

Fur die Anlieferung von Getranken und Speisen sowie sonstige betriebsbedingte Anlie-
ferungen wird die An- und Abfahrt eines Lieferfahrzeuges im Tagzeitraum beriicksich-
tigt. Der Emissionspegel fur die Lkw-Fahrspur berechnet sich unter Berucksichtigung
der vg. Korrekturen und Verkehrsstarken gemald RLS-80 zu L € tags = 92,5 dB(A).

Die rechnerisch ermittelten Schallemissionen werden entsprechend der RLS-80 in einer

Hoéhe von h=0,5m

{iber Geldndeoberkante berlicksichtigt.

6.8 Lieferfahrzeune wahrend der Be- und Entladung

Wahrend des Be- und Entladevorganges wird der Motor der Lkw's als abgestellt vo-
rausgesetzt. Nachstehend werden die in den Berechnungen vorausgesetzten Schall-

Leistungspegel und Haufigkeitsbewegungen fir den Be- und Entladevorgang eines Lkw

wiedergegeben.
Schallereignis Ly in dB(A) Einwirkzeit t
Startvorgang 103,5 2s
beschl. Abfahrt 106,0 3s
Turenschlagen 100,7 2s
Druckluftgerausch 109,7 1s
Standgerausch 95,6 30s
Summe 100,1 38s

Die rechnerisch ermittelten Schallemissionen werden in Anlehnung an die RLS-90 in
einer Hohe von h=05m
iiber Gelandeoberkante beriicksichtigt.
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8.9 Technische Anlagen

Nach Riucksprache mit dem Auftraggeber Herrn Stocker sind fiir technische Anlagen
wie Luftungs- und Heizungsanlage bis zu drei schallemissionsrelevante Offnungen in
der Dachflache bzw. Uber Dach des Stadels vorgesehen. Die Entfernung der schalle-
missionsrelevanten Offnungen zum nachstgelegenen Immissionsort betragt mindestens
1245 m
Zur Gewahrleistung eines Teilbeurteilungspegels der die zuladssigen Immissionsricht-
werte um mindestens AL >10dB
unterschreitet ist ein maximal zuldssiger A-bewerteter Schallleistungspegel der schal-
lemissionsrelevanten Offnungen von jeweils Lyvman = 74 dB(A)
sicherzustellen.
Die schallemissionsrelevanten Offnungen wurden dabei im 24-Stundenbetrieb voraus-
gesetzt. Sollten einzelne schallemissionsrelevante Offnungen technisch und wirtschaft-
lich nicht auf die angegebenen Werte begrenzt werden kénnen, sind gegebenenfalls die
Betriebszeiten zu beschranken.
Tonhaltige Gerausche der schallemissionsrelevanten Offnungen sind dabei nach dem

Stand der Technik zu dampfen.

6.10 Umagebunag

Das Gelande des untersuchten Bereiches wird in schallimmissionsschutztechnischer
Hinsicht als eben vorausgesetzt. Die angrenzenden Bebauungen werden entsprechend
der durchgefiihrten Inaugenscheinnahme in den Berechnungen als Beugungskanten
beriicksichtigt.

An der nordlichen Grundstiicksgrenze des Plangebietes sowie teilweise an der dstlichen
Grundsticksgrenze ist die Errichtung einer Larmschutzwand vorgesehen. Die Héhe der
Larmschutzwand soll nach Angaben des Auftraggebers Herrn Stocker an der nérdlichen

Grundstiicksgrenze h=49m

und an der astlichen Grundstlicksgrenze h=30m

betragen.

Die Gesamtlange der geplanten Larmschutzwand betrégt nach vorliegenden Planunter-
lagen 1=785m.

Die geplante Larmschutzwand ist zur Verdeutlichung im Freiflachenplan in der Anlage 2

dargestellt.
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Flachenquellen

Anlage 3.1.3
Schallemissionen Schreinerei und Kfz-Betrieb

Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO |Freg.|Richtw.
Bezeichnung Tag [Abend[Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ Wert norm.| Tag [Abend|Nacht| Tag |Ruhe|Nacht
(dBA)| (dBA) |(dBA)[(dBA)| (dBA) [(dBA) dB(A)|dB(A)| dB(A) |dB(A)| (min) [(min)|(min)|(dB)| (Hz)
Fahrverkehr Autohaus 89.8| 89.8| 89.8| 57.4| 57.4| 57.4|Lw| 80++83 0.0 0.0] 0.0{960.00( 0.00( 0.00( 0.0{ 500((keine)
> 50 MA ++88++75
Fahrverkehr Schreinerei < 12 81.1| 81.1] 81.1] 50.6/ 50.6| 50.6|Lw| 75++72++ 0.0 0.0 0.0{960.00( 0.00( 0.00( 0.0f 500((keine)
MA 72++77++72
Vertikale Flachenquellen
Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schall- | Damp- Einwirkzeit KO [Freq.|Richtw.
dam- | fung
mung
Tag |Abend|Nacht| Tag [Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht|R| Fla- Tag |[Ruhe|Nacht
che
(dBA)| (dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A)|dB(A) | dB(A) [dB(A) (m3) (min) | (min) | (min) |(dB)| (Hz)
Tor Schreinerei 96.1] 96.1] 96.1| 84.0] 84.0] 84.0| Li | 88 0.0 0.0 0.0/0[16.15 960.00| 0.00[ 0.00{ 3.0] 500] (keine)

1616-24 B-Plan V02b.docx

Anlagen




Teilpegel Gewerbe 109, Sudfassade 2.0G (mal3gebliche

Anlage 4.1

r Immissionspunkt)

Quelle Teilpegel Betriebe 10 9, 2.0G Sid
Tag

Nr. ID Werktag Sonntag Nacht
6.9 Stockerhof technische Anlagen - Liftung 3-mal 74 3 bg 39.0 40.7 37.1
6.7 Stockerhof Fahrverkehr Besucher Lm,E+19 dB 3 bg 54.9 55.4 48.1
6.7 Stockerhof Fahrverkehr Mitarbeiter Lm,E+19 dB 3 bg 22.6 23.1 279
6.7 Stockerhof Fahrverkehr Lieferung Lm,E+19 dB 3 bg 24.0 24.0
6.1.2 Stockerhof + Biergarten 9-22 Uhr - Bauantrag 3 bg 61.9 62.4
6.6.1 Stockerhof Parkplatz Nord gemittelt Gber 16 Stunden tags fir die Zeit 43 bg 54.8 55.3 45.8
6.6.1 Stockerhof Parkplatz Stid gemittelt Gber 16 Stunden tags fiir die Zeit 0643 bg 52.0 52.4 42.9
6.6.2 Stockerhof MA Parkplatz (7) gemittelt Gber 16 Stunden tags fiir die Zei{3 bg 23.0 23.5 28.4
6.6.2 Stockerhof MA Parkplatz (3) gemittelt Gber 16 Stunden tags fir die Zei{3 bg 19.7 20.2 25.0
6.2 Stockerhof Dachflache 3 bg 33.3 33.8 38.7
6.8 Stockerhof Raucher 3 bgra 45.1 45.7 43.8
6.8 Stockerhof Be- und Entladung Lieferung (1Minute) 3 bg 28.0 28.0
6.2 Nordfassade Tor2 16 m? 3 bg 36.5 38.2 34.6
6.2 Nordfassade Torl 16 m? 3 bg 36.5 38.2 34.6
Rangierflache 1 bhkw 15.6 17.2
BHKW Kamin 1 bhkw 15.2 16.9 13.2
BHKW Heizhaus Wand Ost 1 bhkw <10 <10 <10
BHKW Heizhaus Wand Sud 1 bhkw <10 <10 <10
BHKW Heizhaus Wand Nord 1 bhkw <10 <10 <10
BHKW Heizhaus Wand West 1 bhkw <10 <10 <10
BHKW Heizhaus Fenster Nord 1 bhkw <10 <10 <10
BHKW Materiallager Wand Nord 1 bhkw <10 <10 <10
BHKW Heizhaus Fenster Sud 1 bhkw <10 <10 <10
BHKW Heizhaus Fenster West 1 bhkw <10 <10 <10
BHKW Heizhaus Fenster Ost 1 bhkw <10 <10 <10
BHKW Materiallager Wand Sud 1 bhkw <10 <10 <10
BHKW Materiallager Wand West 1 bhkw <10 <10 <10
BHKW Materiallager Wand Ost 1 bhkw <10 <10 <10
BHKW Materiallager Fenster Nord 1 bhkw <10 <10 <10
BHKW Materiallager Fenster Sud 1 bhkw <10 <10 <10
BHKW Materiallager Fenster Ost 1 bhkw <10 <10 <10
BHKW Materiallager Wand West 1 bhkw <10 <10 <10
Tor Schreinerei 2 s 27.0
Fahrverkehr Schreinerei < 12 MA 2 s 8.6
Fahrverkehr Autohaus > 50 MA 4 a 335

Beurteilungspegel 63 64 52

Immissionsrichtwert 55 55 40




Immissionsbelastung durch Stockerhof unter Beachtun

Anlage 4.2

g der Ruckspriinge gemal am Planungsentwurf, Stand 0 5.09.2023

an O 5 - Haus 6 (& BT 3) im Mischgebiet

Immissionsbelastung Sonn- und Feiertag / Planstand

05.09.2023
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Immissionsbelastung Sonn- und Feiertag / Planstand

05.09.2023 mit baulichen Abschirmungen (Beispielrec  hnungen)
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Immissionsbelastung durch Stockerhof unter Beachtun

g der Ruckspriinge gemafl am Planungsentwurf, Stand 0

Anlage 4.2

5.09.2023

an Immissionsort 10 9 ( 2 BT 4) im Allgemeinen Wohngebiet

Immissionsbelastung Sonn- und Feiertag / Planstand

05.09.2023

3.0bergeschoss

Erdgeschoss 1.0Obergeschoss 2.0bergeschoss
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Immissionsbelastung Sonn- und Feiertag / Planstand ~ 05.09.2023 mit baulichen Abschirmungen (Beispielrec  hnungen)
Erdgeschoss 1.0Obergeschoss 2.0bergeschoss Dachgeschoss
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Prallscheibe, Rw = 24 dB

Ostfassade:
mittig = Bad (kein Aufenthaltsraum)

Ostfassade:

mittig = Bad (kein Aufenthaltsraum)
ndrdliches Kinderzimmer Beluftung Gber
Nordfassade mgl.

Ostfassade:

mittig = Bad (kein Aufenthaltsraum)
nordliches Kinderzimmer Bellftung tber
Nordfassade mgl.

Fir die Einhaltung von 41 dB(A) néchfs ware
eine Ausfiihrung als Wintergarten moglich
(d.h. Anbindung an das Gebaude)
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Anlage 5

Teilpegel Westfassade 10 A-DG / Verkehrszunahme

Teilpegel dB(A) / 10 A Westfassade 2.0G

Quelle Nullfall Planfall Anderung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
K1 - Schrobenhausener Stral3e (West) 2035 (1) 54,4 46,5 32,8 24,8 -21,6 -21,7
K1+4 - Munchner StrafRe, B13 (Sud+Nord) 2035 (2+11) 38,4 29,0 37,0 27,7 -1,4 -1,3
K1 - Schrobenhausener Stral3e (Ost) 2035 (3) 39,5 31,9 44,9 37,3 5,4 5,4
K1 - Minchner StralRe, B13 (Nord) 2035 (4) 45,9 37,1 40,4 31,6 -5,5 -5,5
K2 - Schrobenhausener Stralle (West) 2035 (5) 49,8 42,0 42,0 34,2 -7,8 -7,8
K2 - Schrobenhausener Strafl3e (Ost) 2035 (7) 51,6 43,7 32,4 24,5 -19,2 -19,2
K2 - Georg-Hipp-Strafl3e 2035 (8) 40,9 31,7 27,2 18,0 -13,7 -13,7
K4 - Zufahrt BayWa (Nord) 2035 (9) 19,3 -19,3 0,0
K4+3 - Mlnchner Stral3e, B13 (Stuid+Nord) 2035 (10+14) 42,9 33,5 47,5 38,2 4,6 4,7
K3 - Zufahrt BayWa (Stid) 2035 (12) 24,1 37,0 28,0 12,9 28,0
K3 - Miinchner Stral3e, B13 (Siid) 2035 (13) 45,8 36,5 54,8 45,4 9,0 8,9
Teilpegel StraRe | 58,1 50,0 56,3 47,2 -1,7 -2,8
Gleis 1 Sud 38,9 33,8 45,0 39,9 6,1 6,1
Gleis 2 Sud 41,7 41,0 49,1 48,8 7,4 7,8
Gleis 3 Sud 41,0 42,5 49,6 51,4 8,6 8,9
Gleis 4 Sud 37,6 32,2 48,0 42,5 10,4 10,3
Teilpegel Bahn | 46,6 45,9 54,4 54,0 7,8 8,0
Gesamtbelastung Verkehr | 58,4 51,4 58,5 54,8 0,1 3,4

Beruteilungspegel | 59 52 59 55






